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PICCOLA ENCICLOPEDIA DELL’AVIAZIONE ILLUSTRATA CON LE FOTOGRAFIE DEL PITI SPOTTER CLUB DI VERONA

• Tutte le foto sono state scattate da membri dell’Associazione Piti Spotter Club Verona in regola con 
l’iscrizione o ammessi come Soci Onorari che ne mantengono la proprietà intellettuale ma che 
concedono l’utilizzo degli scatti per scopi associativi come specificato dallo Statuto e dal Regolamento 
Interno del Club. 

• Tutte le foto sono state scattate presso l’Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca e presso 
l’Aeroporto di Verona Boscomantico. In alcuni casi, allo scopo di completare la raccolta, sono state 
utilizzate foto scattate in altri aeroporti come ad esempio quelle relative agli Airbus A380 e A350 che 
non hanno mai posato le loro ruote sulla pista di Verona Villafranca. 

• Alcune foto sono di qualità inferiore in quanto derivanti da vecchi scatti scansioni da dispositive, 
negativi o positivi. 

• I dati relativi al modello o versione degli aerei ritratti nelle foto sono stati raccolti su siti specializzati e ci 
scusiamo per ogni eventuale inesattezza. 

• Per quanto riguarda gli aeromobili appartenenti a reparti militari o altre organizzazioni similari si è 
deciso, per motivi di  opportunità, di escludere dalla pubblicazione gli aerei da caccia o similari. 

• Dalla pubblicazione sono state inoltre escluse alcune tipologie di aerei costruiti da aziende minori o 
autocostruiti. 

• Per ogni segnalazione si prega di inviare una mail a info@pitispotterclub.it

mailto:info@pitispotterclub.it
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REIMS
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F 150 (Cessna 150) 



Costruttore REIMS

Modello Reims F150

Versione F150J

Designazione C150

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 140

Produzione 1969 - 1970

Registrazione I-ALAD

Seriale F140-00400

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1 + 2 minori peso limitato

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼8

F 150

Note sulla versione 

Reims F150J: La Reims fu una società francese che produsse su licenza Cessna alcuni modelli della casa americana per il 
mercato europeo fino al 2014, anno del suo fallimento. I modelli europei hanno caratteristiche simili ai gemelli americani, tranne 
che per alcuni che adottarono motorizzazioni più potenti. Per quanto riguarda la versione F150J fu prodotta partire dalla fine 
degli anni ’60 in un totale di 1714 esemplari, 140 dei quali prodotti in Francia dalla Reims.



Costruttore REIMS

Modello Reims F150

Versione F150L

Designazione C150

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 485

Produzione 1971 - 1974 

Registrazione I-PROS

Seriale 525C0268

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1 + 2 minori peso limitato

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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F 150

Note sulla versione 

Reims F150L: come il suo gemello americano fu prodotto dal 1971 al 1974 in 4519 esemplari, 485 dei quali realizzati in 
Francia dalla Reims. 



Costruttore REIMS

Modello Reims F150

Versione FA150L Aerobat

Designazione C150

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 141

Produzione 1971 - 1974 

Registrazione OE-ATF

Seriale FRA1500197

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Bolzano

￼10

F 150

Note sulla versione 

Reims FA150L Aerobat: versione con caratteristiche adatte al volo acrobatico e motorizzata con Rolls-Royce Continental 
O-240-A. La Reims ne costruì 141 esemplari



F 152 (Cessna 152)
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Costruttore REIMS 

Modello Reims F152

Versione F152

Designazione C152

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 552

Produzione 1978 - 1985

Registrazione I-SCDX

Seriale F142-01455

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼12

F 152

Note sulla versione 

Reims F152: gemello del Cessna 152 e realizzato in 552 
esemplari dalla Reims dal 1978 al 1985. 



Costruttore REIMS 

Modello Reims F152

Versione FA152 Aerobat

Designazione C152

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 89

Produzione 1978 - 1985

Registrazione G-BFRV

Seriale FA152-0345

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Brighton UK

￼13

F 152

Note sulla versione 

Reims FA152 Aerobat: versione modificata per il volo acrobatico, gemella del Cessna A152.



Costruttore REIMS 

Modello Reims F152

Versione F152 II

Designazione C152

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 552

Produzione 1978 - 1985

Registrazione I-CNTO

Seriale F152-01791

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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F 152

Note sulla versione 

Reims F152 II: versione aggiornata della precedente.



F 172 (Cessna 172) 

FR 172 Reims Rocket
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Costruttore REIMS

Modello Reims F172

Versione F172G

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 1597 (compreso Cessna)

Produzione 1966

Registrazione D-EFYC

Seriale F1720223

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

￼16

F 172

Note sulla versione 

Reims F172G: equivalente del Cessna 172G, realizzato complessivamente in circa 1660 esemplari nel 1968.



Costruttore REIMS

Modello Reims F172

Versione F172H

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 839 (compreso Cessna)

Produzione 1967

Registrazione I-JENS

Seriale F17200566

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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F 172

Note sulla versione 

Reims F172H: prodotto complessivamente in circa 800 esemplari nel 1967.



Costruttore REIMS

Modello Reims F172

Versione F172L

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 1800 (compreso Cessna)

Produzione 1971 - 1972

Registrazione I-ACMQ

Seriale F172O868

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

￼18

F 172

Note sulla versione 

Reims F172L: versione francese del Cessna 172L, realizzato complessivamente in circa 1.800 esemplari tra il 1971 e il 1972.



Costruttore REIMS

Modello Reims F172

Versione F172M

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 7.306 (compreso Cessna)

Produzione 1973 - 1976

Registrazione D-EECQ

Seriale F172-01280

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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F 172

Note sulla versione 

Reims F172M: equivalente francese del Cessna 172M, realizzato complessivamente in circa 7.300 esemplari nel periodo che 
va dal 1973 al 1976.



Costruttore REIMS

Modello Reims FR172 Rocket

Versione FR172H

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1969 - 1975

Registrazione D-EHRT

Seriale FR1720272

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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FR 172

Note sulla versione 

Reims FR172H Rocket: modello del 172 caratterizzato da un motore potenziato Continental IO-360-H(B) da 210hp e prodotto 
in diverse versioni da Reims tra la fine degli anni ’60 e la metà degli anni ’70.



Costruttore REIMS

Modello Reims FR172 Rocket

Versione FR172J

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1969 - 1975

Registrazione D-EGJF

Seriale FR1720422

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

￼21

FR 172

Note sulla versione 

Reims FR172J Rocket: versione potenziata del Cessna 172J, con motorizzazione Continental IO-360-H(B)



Costruttore REIMS

Modello Reims FR172 Rocket

Versione FR172J

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1969 - 1975

Registrazione D-EGJF

Seriale FR1720422

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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FR 172



F 182 (Cessna 182)
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Costruttore REIMS

Modello Reims F182

Versione F182RG

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1969

Registrazione D-EDBH

Seriale FR18200007

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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F 182

Note sulla versione 

Reims F182RG: versione francese del Cessna 182 Turbo Skylane. 



ROCKWELL
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COMMANDER 112



Costruttore ROCKWELL

Modello Commander 112

Versione Commander 112A

Designazione AC11

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 1.490

Produzione 1972-80, 1992-2002

Registrazione HB-NCB

Seriale 165

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Bolzano
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COMMANDER 
112

Note sulla versione 

Rockwell Commander 112A: monomotore a quattro posti costruito a partire dal 1972. I due prototipi erano contrassegnati 
dal codice 111, poi modificato in 112 con l’inizio della produzione di serie (125 esemplari) e poi variato in 112A a seguito di 
alcune modifiche strutturali. Motorizzato con Lycoming IO-360-C1D6, Di questa versione ne sono stati prodotti 363 
esemplari. 



Costruttore ROCKWELL

Modello Commander 112

Versione Commander 112TCA

Designazione AC11

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 1.490

Produzione 1972-80, 1992-2002

Registrazione N4708W

Seriale 13302

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Bolzano
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COMMANDER 
112

Note sulla versione 

Rockwell Commander 112TCA: dal 1979 fu introdotta una nuova versione con motore dotato di turbocompressore Lycoming 
TO-360-C1A6D. La prima versione TC è contraddistinta dai numeri di serie che vanno dal 13000 al 13108, mentre la 
successiva TCA (Alpine Commander), versione potenziata, reca i numeri di serie che vanno dal 13150 in poi.



Costruttore ROCKWELL

Modello Commander 112

Versione Commander 114B

Designazione AC11

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 1.490

Produzione 1972-80, 1992-2002

Registrazione OE-KMG

Seriale 14578

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Bolzano
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COMMANDER 
112

Note sulla versione 

Rockwell Commander 114B: versione recente, realizzata dalla metà degli anni ’90, del monomotore motorizzata con 
Lycoming IO-540-T45BD. A partire dal 2000 il modello è stato commercializzato come 115.



SABRELINER



Costruttore ROCKWELL SABRELINER

Modello Sabreliner

Versione Sabreliner CT-39G

Designazione SBR1

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 800

Produzione 1957 - 1982

Registrazione 159361

Seriale 308-65

Utilizzatore U.S. Navy

Stato Dismesso

Crew 4 - 5

Passeggeri 5 - 7

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼31

SABRELINER

Note sulla versione 

Rockwell Sabreliner CT-39G: business jet di media taglia progettato e costruito dapprima dalla North American Aviation e 
poi dalla Rockwell a seguito dell’acquisizione da parte di quest’ultima. Fu realizzato sia in versione civile che militare e 
utilizzato dalle forze armate statunitensi e da alcune altre. Nell’immagine un esemplare della US Navy, derivato dal civile 
Sabreliner 60, motorizzato con Pratt & Whitney JT12A. 



Aero Commander 500 family



Costruttore ROCKWELL

Modello Aero Commander 500

Versione Turbo Commander 690A

Designazione AC90

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti Circa 2.900

Produzione 1951 - 1986

Registrazione N449LC

Seriale 11187

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 11

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼33

AERO 

COMMANDER

Note sulla versione 

Turbo Commander 690A: Il modello Aero Commander ha origine alla fine degli anni ’40  con primo volo nel 1948 e inizio 
della commercializzazione dal 1952. Nel corso degli anni i modelli si sono modificati in capienza e potenza e il modello 
immortalato nella foto è relativo a una versione lanciata nel 1973 e motorizzata con TPE-331-5.



Costruttore ROCKWELL

Modello Aero Commander 500

Versione Turbo Commander 690B

Designazione AC90

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti Circa 2.900

Produzione 1951 - 1986

Registrazione I-ACCT

Seriale 11513 (1978)

Utilizzatore Air Capitol

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri 11

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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AERO 

COMMANDER

Note sulla versione 

Turbo Commander 690B: modello simile al precedente, ma con migliorata insonorizzazione della cabina e nuovi servizi 
igienici. 



Costruttore ROCKWELL

Modello Aero Commander 500

Versione Turbo Commander 695B

Designazione AC90

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti Circa 2.900

Produzione 1951 - 1986

Registrazione VP-BCT

Seriale 96208

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 11

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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AERO 

COMMANDER

Note sulla versione 

Turbo Commander 695B: versione potenziata con motorizzazione TPE-331-10 



SAAB



Saab 340



Costruttore SAAB

Modello Saab 340

Versione Saab 340A

Designazione SF34

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 459

Produzione 1983 - 1999

Registrazione D-CHBB

Seriale 340A-144 (1989)

Utilizzatore Air Bremen

Stato Operativo Air Rest

Crew 2

Passeggeri 36

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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SAAB 340

Note sulla versione 

Saab 340A: bimotore passeggeri prodotto dal 1983 al 1985 in collaborazione tra SAAB e Fairchild e,  a seguito della 
cessazione della Fairchild, unicamente da SAAB a partire dal 1985.  La versione 340A è la prima prodotta ed è 
compresa tra i numeri di serie 001 e 159. Motorizzata con General-Electric CT7-5A2 può trasportare da 20 a 
346passeggeri a seconda della configurazione di cabina. 



Costruttore SAAB

Modello Saab 340

Versione Saab 340B

Designazione SF34

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 459

Produzione 1983 - 1999

Registrazione HB-AKF

Seriale 340B-182 (1990)

Utilizzatore Crossair

Stato Operativo - REX

Crew 2

Passeggeri 36

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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SAAB 340

Note sulla versione 

SAAB 340B: versione potenziata con motori General-Electric CT7-9B e caratterizzata da numeri di serie 
che vanno dal 160 al 359. Capienza della cabina tra i 33 e 36 passeggeri. 



Costruttore SAAB

Modello Saab 340

Versione Saab 340QC

Designazione SF34

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 459

Produzione 1983 - 1999

Registrazione SP-KPC

Seriale 340A-070

Utilizzatore Sprint Air 

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 36

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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SAAB 340

Note sulla versione 

Saab 340QC: esemplare della serie 340A trasformato in ibrido passeggeri-cargo.



Saab 2000



Costruttore SAAB

Modello Saab 2000

Versione Saab 2000

Designazione SB20

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 63

Produzione 1992 - 1999

Registrazione HB-IHZ

Seriale 2000-011 (1995)

Utilizzatore Darwin Airlines

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 63

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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SAAB 
2000

Note sulla versione 

Saab 2000:  modello derivato dal 340 con allungamento della fusoliera e maggiore apertura alare. Capace di portare fino a 
63 passeggeri, anche se le maggiori utilizzatrici si fermano a 55. Motori Rolls-Royce AE 2100P. Realizzati anche alcuni 
esemplari per il settore militare.



SIAI-MARCHETTI



SM-1019



Costruttore SIAI-MARCHETTI

Modello SM-1019

Versione SM-1019A

Designazione SM19

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti 86

Produzione 1975 - 1976

Registrazione D-ESER

Seriale 43

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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SM-1019

Note sulla versione - SM-1019A: biposto sviluppato dal Cessna O-1 Bird Dog e destinato all’Aviazione dell’Esercito 
Italiano come aereo da collegamento con caratteristiche STOL. La versione A è quella di serie destinata all’Esercito 
con motore Allison 250-B15G depotenziato da 400 a 317cv ed è stata prodotta in 81 esemplari. Esiste poi una 
versione B con motore Allison 250-B17B da 400cv e prodotta in 4 esemplari. Dopo la dismissione dall’Esercito 
diversi esemplari sono stati venduti sul mercato civile.



S-205



Costruttore SIAI-MARCHETTI

Modello S-205

Versione S-205-R20

Designazione S05R

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 620

Produzione 1966 - 1980

Registrazione I-IBAF

Seriale 06-007

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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S-205

Note sulla versione 

S-205-R20: monomotore quadriposto sviluppato a metà degli anni ’60 e destinato al mercato dell’aviazione generale, anche se una 
versione (s-208) fu prodotta per l’Aeronautica Militare Italiana. La prima versione è la S-205, prodotta sia con carrello fisso (F) che 
con carrello retrattile (R), ambedue con diverse motorizzazioni. La versione 18 monta un Avco Lycoming O-360, la versione 20 (nella 
foto) un Avco Lycoming -360-A1B6D e la 22 un Franklin6A-350C1.  

Furono poi sviluppate le versioni militari, come sopra descritto, una versione agricola (S-208AG) e una versione biposto (S-210) 
realizzata in soli due esemplari.



SF-260



Costruttore SIAI-MARCHETTI

Modello SF-260

Versione SF-260

Designazione F260

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1964 - 2017

Registrazione I-MARK

Seriale 02-35

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 2 - 1

Luogo dello scatto Verona Villafranca 
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SF-260

Note sulla versione 

SF-260: aereo progettato da Aviamilano e poi prodotto da SIAI-Marchetti dopo l’acquisizione dei diritti di produzione. Il 
modello, inteso per il mercato privato, venne anche adottato da diverse forze armate per la sua capacità di addestratore e di 
difesa viste le caratteristiche acrobatiche. Dopo i tre prototipi costruiti da Aviamilano nel 1965, la prima produzione di serie 
avvenne con la versione SF-260 con motorizzazione Lycoming O-540-E4A5.



Costruttore SIAI-MARCHETTI

Modello SF-260

Versione SF-260C

Designazione F260

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1964 - 2017

Registrazione I-SMAA

Seriale 369/42-001

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 2 - 1

Luogo dello scatto Bolzano
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SF-260

Note sulla versione 

SF-260C: versione migliorata dal punto di vista delle prestazioni e dell’aerodinamica introdotta nel 1977, destinata 
soprattutto al settore militare. L’esemplare nella foto era destinato all’aviazione dello Zaire ma, successivamente alla 
mancata consegna alla forza aerea africana, fu venduto sul mercato civile. Le prime versioni militari recano nella sigla le 
seguenti desinenze: AM per l’Aeronautica Militare Italiana, MB per il Belgio, MC per lo Zaire, ML per la Libia, MP per le 
Filippine, MS per Singapore, MT per Thailandia e MZ per Zambia.



Costruttore SIAI-MARCHETTI

Modello SF-260

Versione SF-260D

Designazione F260

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1964 - 2017

Registrazione I-ISAA

Seriale 830

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 2 - 1

Luogo dello scatto Bolzano
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SF-260

Note sulla versione 

SF-260D: versione introdotta nel 1985 caratterizzata da ulteriori miglioramenti dal punto di vista strutturale e aerodinamico.



Costruttore SIAI-MARCHETTI

Modello SF-260

Versione SF-260EA

Designazione F260

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1964 - 2017

Registrazione MM 55107 70-12

Seriale 6974/EA010/2069

Utilizzatore Aeronautica Militare

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 2 - 1

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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SF-260

Note sulla versione 

SF-260EA: ultime e più recente versione destinata all’Aeronautica Militare Italiana e prodotta in 30 esemplari.



STINSON



Costruttore STINSON

Modello Stinson L-5 Sentinel

Versione L-5E

Designazione L5

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 3.590

Produzione 1942 - 1945

Registrazione I-AEGI

Seriale MM52876

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Aereo da ricognizione

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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L-5 
Sentinel

Note sulla versione 

L-5E Sentinel: aereo prodotto esclusivamente per il settore militare durante la fase finale della II Guerra Mondiale, e 
successivamente adottato da diverse forze aeree. L’esemplare della foto, appartenente ad una versione migliorata, è 
appartenuto all’Aeronautica Militare Italiana che, tra il 1946 e il 1961, ha avuto in flotta ben 119 esemplari, poi rottamati o, in 
alcuni rari casi, passati al mercato civile.



SUD AVIATION



SE 210 “CARAVELLE"



Costruttore SUD AVIATION

Modello SE 210 

Versione SE 210-10B3

Designazione N.d.

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 282

Produzione 1958 - 1972

Registrazione OY-STD

Seriale 184

Utilizzatore Sterling

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri 80 - 140

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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SE 210 
CARAVELLE

Note sulla versione 

SE 210-10B3: il SE-210, noto come “Caravelle”, fu un bimotore passeggeri piuttosto comune a 
Verona tra gli anni ’70 e ’80, utilizzato da diversi operatori francesi e scandinavi e appartenuto anche 
a Alitalia. La versione nella foto, denominata “Super Caravelle”, fu lanciata nel 1964 e poteva 
trasportare fino a 105 passeggeri con nuovi motori Pratt & Whitney JT8D. A questa versione 
apparteneva anche l’ultimo esemplare volante del Caravelle, ritirato dal volo nel 2005.



SUKHOI



SUKHOI SUPERJET 100



Costruttore SUKHOI

Modello Superjet 100

Versione RRJ-95B

Designazione SU95

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 229

Produzione 2007 - in corso

Registrazione RA-89021

Seriale 95021 (2012)

Utilizzatore Red Wings

Stato Operativo - Yakutia

Crew 2

Passeggeri 87 - 108

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼60

Superjet 
100

Note sulla versione 

RRJ-95B: aereo progettato da Sukhoi per il mercato regionale interno russo e degli stati confinanti, utilizzato anche per 
spostamenti a medio raggio grazie alla sua buona autonomia, soprattutto nella versione LR. Previsto inizialmente in tre 
distinti modelli da 60, 78 e 98 passeggeri la produzione si è poi focalizzata sulla versione più capiente che però fatica a 
imporsi sul mercato a causa della forte concorrenza dei costruttori occidentali. Della versione base, come quella della foto, 
sono stati consegnati circa 100 esemplari.



Costruttore SUKHOI

Modello Superjet 100

Versione RRJ-95LR

Designazione SU95

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 229

Produzione 2007 - in corso

Registrazione RA-89030

Seriale 95058 (2014)

Utilizzatore Gazpromavia

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 87 - 108

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Superjet 
100

Note sulla versione 

RRJ-95LR: versione a lungo raggio con autonomia fino a 4.500km.



SWEARINGEN 
FAIRCHILD



SWEARINGEN 

FAIRCHILD METROLINER



Costruttore SWEARINGEN FAIRCHILD

Modello Metroliner

Versione SA 226-AT III A

Designazione SW3

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 198

Produzione 1968 - 2001

Registrazione CF05

Seriale T-265

Utilizzatore Force Arienne Belge

Stato Operativo (CAE Aviation)

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼64

METROLINER

Note sulla versione: 

SA 226-AT IIIA: Ridenominazione del primo modello SA26 (Merlin I e Merlin II) con alcune modifiche che 
riguardano il muso, le ali, coda (ora a forma di croce) e il carrello di atterraggio. Modificati anche i motori, con 
abbandono dei P&W Canada PT6 e adozione dei Garrett TPE331.



Costruttore SWEARINGEN FAIRCHILD

Modello Metroliner

Versione SA 226-T III B

Designazione SW3

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 198

Produzione 1968 - 2001

Registrazione F-GLPT

Seriale T-298

Utilizzatore Airlec Air Espace

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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METROLINER

Note sulla versione 

Vedi sopra.



Costruttore SWEARINGEN FAIRCHILD

Modello Metroliner

Versione SA 226-AT Merlin IV A

Designazione SW4

Tipo e numero motori 2 - Turboprop

Esemplari costruiti 56

Produzione 1968 - 2001

Registrazione I-NARC

Seriale AT-035

Utilizzatore Air Besit

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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METROLINER

Note sulla versione: 

SA 226-AT Merlin IV A: versione allungata e rinforzata, offerta sia nella versione passeggeri che nella 
versione cargo. Motorizzazione Garrett. 



Costruttore SWEARINGEN FAIRCHILD

Modello Metroliner

Versione SA 227-AC Metro III

Designazione SW4

Tipo e numero motori 2 - Turboprop

Esemplari costruiti 273

Produzione 1968 - 2001

Registrazione EC-GVE

Seriale AC-669

Utilizzatore Aeronova SL

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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METROLINER

Note sulla versione 

SA 227-AC Metro III: certificato nel 1980 con incremento della lunghezza alare di circa 3mt e migliorie varie, sia strutturali che 
di prestazioni.



Costruttore SWEARINGEN FAIRCHILD

Modello Metroliner

Versione SA 227-DC Metro 23

Designazione SW4

Tipo e numero motori 2 - Turboprop

Esemplari costruiti 110

Produzione 1968 - 2001

Registrazione D-CNAC

Seriale DC-895B

Utilizzatore BinAir Aero Service

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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METROLINER

Note sulla versione: 

SA 227-DC Metro 23: ridenominazione della versione Metro IV, chiamata “23” in quanto creata per la certificazione FAA 
chiamata FAR Part 23. Versione migliorata per prestazioni, struttura e sistemi.



Costruttore SWEARINGEN FAIRCHILD

Modello Metroliner

Versione C-26B (SA 227-DC)

Designazione SW4

Tipo e numero motori 2 - Turboprop

Esemplari costruiti 110

Produzione 1968 - 2001

Registrazione 90-0531

Seriale DC-895B

Utilizzatore U.S. Navy

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Trasporto truppa

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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METROLINER

Note sulla versione 

C-26B. Del Metroliner sono state realizzate tre versioni militari, tutte dedicate al trasporto truppe, denominate C-26A, C-26B e 
RC-26B. Tre esemplari furono inoltre consegnati alla Swedish Air Force con denominazione TP 88.



TECNAM



ASTORE 



Costruttore TECNAM

Modello Astore

Versione Astore

Designazione ASTO 

Tipo e numero motori 1 - pistoni

Esemplari costruiti 30

Produzione 2013 - in corso

Registrazione I-C028

Seriale n.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

￼72

ASTORE

Note sulla versione: 

Astore: ultraleggero introdotto nel 2013 in sostituzione del P2002 Sierra. Equipaggiato dal Rotax 912ULS da 100cv e il 
Rotax 914 da 115cv.



P-2002 SIERRA



Costruttore TECNAM

Modello P-2002 Sierra

Versione P-2002JF Sierra

Designazione SIRA

Tipo e numero motori 1 - pistoni

Esemplari costruiti N.d.

Produzione 2002 - in corso

Registrazione I-8646

Seriale N.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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P-2002 
Sierra

Note sulla versione 

P-2002JF Sierra: ultraleggero introdotto a partire dal 2002 sia nella versione VLA (very light aircraft) e LSA (light sport aircraft) e 
nelle versioni con carrello retrattile e carrello fisso.



P92



Costruttore TECNAM

Modello P92

Versione P92 Echo

Designazione ECHO

Tipo e numero motori 1 - Pistoni

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1992 - in corso

Registrazione I-9305

Seriale n.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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P92 

Note sulla versione 

P92 Echo: versione dotata di motore Rotax 912EL (80cv) o 912ULS (100cv). Tra le altre versioni si ricordano la P92-J, potenziata 
a 81cv, la -LY, dotata di motore Lycoming al posto del Rotax, Sea-Sky, dotata di galleggianti e ruote retrattili e la serie Eaglet, 
dotata di winglet alari. 



Costruttore TECNAM

Modello P92

Versione P92-JS

Designazione ECHO

Tipo e numero motori 1 - Pistoni

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1992 - in corso

Registrazione I-6783

Seriale n.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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P92 

Note sulla versione 

P92-JS: versione migliorata della -J, dotata di Rotax 912S (100cv) e con modifiche che riguardano ali, flap e copertura del 
motore.



Costruttore TECNAM

Modello P92

Versione P92-Echo Super

Designazione ECHO

Tipo e numero motori 1 - Pistoni

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1992 - in corso

Registrazione I-7139

Seriale n.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

￼78

P92 

Note sulla versione 

P92-Echo Super: versione dotata di Rotax 912ULS da 100cv. Da segnalare inoltre la versione 2000RG, 
dotata di fusoliera ridisegnata, apertura alare ridotta e carrello retrattile, la 92-TD, con caratteristiche 
compatibili con le regole della American Light Sport, e la Echo Light Classic.



P96 GOLF



Costruttore TECNAM

Modello P96 GOLF

Versione P96 Golf 100

Designazione GOLF

Tipo e numero motori 1 - pistoni

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1997 - 2006

Registrazione I-5894

Seriale n.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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P96 GOLF

Note sulla versione 

P96 Golf 100: ultraleggero prodotto tra il 1997 e il 2006, immatricolatile come “avanzato”, dotato di carrello fisso e ruotino 
anteriore sterzante. Furono realizzate due versioni, la “Golf” dotata di Rotax 912UL da 80cv ed elica bipala a passo fisso Tonini, 
mentre la “Golf 100” era dotata di un Rotax 912ULS da 100cv e una versione modificata della medesima elica del “Golf”.



P2006T



Costruttore TECNAM

Modello P2006T

Versione P2006T

Designazione P06T

Tipo e numero motori 2 - pistoni

Esemplari costruiti 400

Produzione 2007 - in corso

Registrazione I-EAAT

Seriale 19000578

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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P2006T

Note sulla versione: 

P2006T: bimotore ad ala alta dotato di due motori Rotax 912S3 da 100cv. Equipaggiato con carrello retrattile, fusoliera in 
alluminio, autopilota e strumentazione completamente digitale. Non dotato di sistema antighiaccio e cabina pressurizzata. 

La P2006T è la versione civile standard, ma il modello è stato realizzato anche per utilizzo militare nella versione MRI, dotata 
di sensori per missioni di ricognizione e pattugliamento, MMA, versione multi missione, e T-2006A, versione per 
addestramento con doppi comandi, telecamere nell’abitacolo, registrazione dei dati di volo e autopilota.



P2008



Costruttore TECNAM

Modello P2008

Versione P2008

Designazione P208

Tipo e numero motori 1 - pistoni

Esemplari costruiti N.d.

Produzione 2009 - in corso

Registrazione I-A707

Seriale n.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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P2008

Note sulla versione 

P2008: versione base da addestramento dotata di motore Rotax 912S da 100cv ed elica a due pale. La versione P2008TC 
è invece dotata di un motore Rotax 914 da 115cv ed elica tripala.



Costruttore TECNAM

Modello P2008

Versione P2008JC

Designazione P208

Tipo e numero motori 1 - pistoni

Esemplari costruiti N.d.

Produzione 2009 - in corso

Registrazione I-OZZL

Seriale n.d.

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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P2008

Note sulla versione 

P2008JC: versione certificata secondo le norme EASA CS-VLA 



TRANSPORTER 
ALLIANZ



TRANSALL C-160



Costruttore Transporter Allianz

Modello C-160

Versione C-160D

Designazione C160

Tipo e numero motori 2 - Turboprop

Esemplari costruiti 214

Produzione 1965 - 1985

Registrazione 50+98

Seriale D-135

Utilizzatore Luftwaffe

Stato Preservato

Crew 3 + 1 specialista carico

Passeggeri Cargo o 93 soldati

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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C-160	

Note sulla versione 

C-160D: trasporto militare prodotto dalla collaborazione franco-tedesca tra MBB (Messerschmitt-Bölkow-Blohm), Aerospatiale 
e VFW-Fokker. Furono realizzate le seguenti varianti: C-160A (sei esemplari di pre-produzione), C-16OD, destinati alla Luftwaffe 
(110 esemplari, dei quali 20 poi venduti all’Aeronautica Turca come C-160T), C-16OF, destinati alla Aeronautica della Francia 
(50 esemplari), C-160P, conversioni del C-160F destinati alle Poste Francesi, e C-160Z, destinati al Sudafrica. Ulteriori versioni 
migliorate, realizzate a partire dal 1981, sono contraddistinte dalle lettere R, G e H.



TUPOLEV



Tu-134 



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-134 

Versione Tu-134A

Designazione T134 (NATO = Crusty)

Tipo e numero motori 2 - Jet

Esemplari costruiti 854

Produzione 1966 - 1989

Registrazione RA-65004

Seriale 33-03 44060

Utilizzatore Aeroflot

Stato Dismesso

Crew 3/5 + 3/4 FA

Passeggeri Da 72 a 84

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼91

Tu-134

Nota della versione 

Tu-134A -  bimotore realizzato in URSS sul modello dell’occidentale Caravelle. Queste le versioni realizzate: Tu-134, prima serie con 
muso dotato di vetri e capace di trasportare fino a 72 passeggeri. Tu-134A, seconda serie con motori potenziati e omologato per 
84 passeggeri. Tu-134A-2, versione con muso senza vetri, Tu-134A-3 (vedi prossima scheda), Tu-134B, seconda serie capace di 80 
passeggeri e serbatoi potenziati.



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-134 

Versione Tu-134A-3

Designazione T134 (NATO = Crusty)

Tipo e numero motori 2 - Jet

Esemplari costruiti 854

Produzione 1966 - 1989

Registrazione HA-LBR

Seriale 63580

Utilizzatore Malev

Stato Preservato

Crew 3/5 + 3/4 FA

Passeggeri Da 72 a 84

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Tu-134

Dati sulla versione 

Tu-134A-3: versione con muso tradizionale, senza vetri, ottenuta anche mediante conversione della prima 
serie Tu-134A. Esistono inoltre numerose versioni realizzate per scopi addestrativi o militari.



Tu-154



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-154

Versione Tu-154B-2

Designazione T154 (NATO = Careless)

Tipo e numero motori 3 - Jet

Esemplari costruiti 1.026

Produzione 1968 - 2013

Registrazione EW-85419

Seriale 80A419

Utilizzatore Belavia

Stato Dismesso

Crew 3 - 5 + AV

Passeggeri 114 - 180

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Tu-154

Note sulla versione 

Tu-154B-2: quinta versione del modello, che segue la Tu-154 (versione iniziale, 164 passeggeri con motori Kuznetsov NK-8-2, 42 
esemplari), la Tu-154A (nuovi serbatoi, uscite di emergenza più numerose, motori potenziati NK-8-2U, da 144 a 152 passeggeri), 
la Tu-154B (ala ridisegnata e più resistente, uscite di emergenza addizionali, 111 esemplari) e la Tu-154B-1 (destinato soprattutto 
alle tratte interne, 160 passeggeri, modifiche minori, 64 esemplari). La Tu-154B-2 era caratterizzata dalla possibilità di 
rimozione del galley per poter aumentare la capienza da 160 a 180 passeggeri. Ne furono costruiti 311 esemplari, alcuni anche 
in configurazione VIP. 



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-154

Versione Tu-154M

Designazione T154 (NATO = Careless)

Tipo e numero motori 3 - Jet

Esemplari costruiti 1.026

Produzione 1968 - 2013

Registrazione RA-85135

Seriale 92A922

Utilizzatore Aeroflot

Stato Operativo

Crew 3 - 5 + AV

Passeggeri 114 - 180

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Tu-154

Note sulla versione 

Tu-154M: una delle versioni più recenti della macchina, prodotto a partire dal 1984. Monta i più efficienti motori Soloviev 
D-30KU-154 e dispone di una migliore aerodinamica sviluppata per un minor consumo di carburante. E’ inoltre dotato di flap 
ridisegnati e nuova APU. Altre principali versioni furono la Tu-154S, cargo, e la Tu-154M-100, dotata di avionica occidentale e 
sistemi più moderni. 



Tu-204/214



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-204

Versione Tu-204-100

Designazione T204

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 89

Produzione 1990 - in corso

Registrazione RA-64016

Seriale 3 4 64016

Utilizzatore KMV Mineralnye Vody Avia

Stato Dismesso

Crew 3 + AV

Passeggeri 142 - 215

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Tu-204

Note sulla versione 

Tu-204-100: versione iniziale del modello, certificata nel 1995. Motorizzata con Soloviev PS90 e dotato di avionica russa. 
Disponibile anche nella versione Tu-204-200 con serbatoi ausiliari per una maggiore autonomia. Sia la versione -100 che la 
-200 erano disponibili anche in configurazione Cargo (Tu-204-100C e -200C). Gli esemplari più recenti sono stati 
commercializzati con l’opzionale motorizzazione Aviadvigatel PS90A2.



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-204

Versione Tu-204-100V

Designazione T204

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 89

Produzione 1990 - in corso

Registrazione RA-64046

Seriale 3 4 64046

Utilizzatore Red Wings

Stato Dismesso

Crew 3 + AV

Passeggeri 142 - 215

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼98

Tu-204

Note sulla versione 

Tu-204-100V - versione simile alla precedente, ma con diversa configurazione di cabina.



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-204

Versione Tu-204-120

Designazione T204

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 89

Produzione 1990 - in corso

Registrazione SU-EAI

Seriale 3 4 64025

Utilizzatore Cairo Aviation

Stato Dismesso

Crew 3 + AV

Passeggeri 142 - 215

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼99

Tu-204

Note sulla versione 

Tu-204-120: variante della serie -100 commercializzata con motori (RR RB211-535) e avionica di produzione occidentale. Della 
stessa famiglia sono stati prodotti la versione -220, -120C e -220C. 



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-204

Versione Tu-204-300

Designazione T204

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 89

Produzione 1990 - in corso

Registrazione RA-64010

Seriale 3 4 64010

Utilizzatore Tupolev Design Bureau

Stato Operativo

Crew 3 + AV

Passeggeri Configurazione VIP

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼100

Tu-204

Note sulla versione 

Tu-204-300:  versione accorciata (6 metri) e con maggiore autonomia (9.300km). Conosciuta 
anche come Tu-234. L’aereo nella foto è in configurazione VIP. 



Costruttore TUPOLEV

Modello Tu-204

Versione Tu-214

Designazione T204

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 89

Produzione 1990 - in corso

Registrazione RA-64549

Seriale 513

Utilizzatore Transaero Airlines

Stato Dismesso

Crew 3 + AV

Passeggeri 180 - 210

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Tu-204

Nota sulla versione 

Tu-214: si tratta, tecnicamente, di un Tu-204-200. Il codice -214 indica che la produzione dell’aereo è localizzata a Kazan 
anziché a Ulyanovsk, dove viene prodotto il -204. Le due fabbriche procedono allo sviluppo dell’aereo in maniera autonoma, 
indipendente da Tupolev, e quindi i due modelli hanno alcune differenze. La più evidente è la presenza di tre porte di accesso 
e una di emergenza sul -214 mentre il -204 ha due porte di accesso e due di emergenza. Inoltre il -214 ha un peso e un carico 
pagante maggiore. E’ stato designato dal Governo Russo per sostituire la flotta di Airbus e Boeing in fase di dismissione dalle 
compagnie aeree russe a causa dell’embargo per la guerra in Ucraina.



VICKERS 
ARMSTRONG



VICKERS VC10 



Costruttore VICKERS-ARMSTRONG

Modello Vickers VC10

Versione VC10 C.1K

Designazione VC10 

Tipo e numero motori Jet - 4

Esemplari costruiti 54

Produzione 1962 - 1970

Registrazione XV109

Seriale 839

Utilizzatore RAF Royal Air Force

Stato Dismesso

Crew 4 + 3 AV

Passeggeri Fino a 151 

Luogo dello scatto Verona Villafranca

￼104

VICKERS 
VC10

Note sulla versione 

VC10 C.1K - versione militare destinata alla Royal Air Force. Le versioni civili, pur avendo una serie numerosa di codici di 
classificazione, sono state prodotte senza particolari modifiche. Degna di nota la segnalazione di un progetto (Type 1180) che 
prevedeva la dotazione di una cabina a doppio ponte capace di accomodare fino a 239 passeggeri. 



VULCANAIR 
PARTENAVIA



 PARTENAVIA P.66



Costruttore PARTENAVIA

Modello P.66

Versione P.66 Charlie

Designazione OSCR

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 312

Produzione 1967 - in corso

Registrazione I-IABO

Seriale 41

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

￼107

P.68

Note sulla versione 

P.66 Charlie - famiglia di monomotore prodotta prima da Partenavia e ora da Vulcanair. Le varie versioni comprendono il P.64 
Fachiro III, prototipo, P.64B Oscar B (poi Oscar 180) con motore da 180cv, Oscar 200 (200cv), P.66B Oscar 100 (biposto da 
100cv), P.66B Oscar 150 (tre posti, 150cv) e P.66C Charlie (quattro posti, acrobatico, 160cv).  Costruito anche in Sudafrica da AFIC 
con il nome di AFIC RSA 200 Falcon.



P.68



Costruttore VULCANAIR

Modello P.68 

Versione P.68 Observer

Designazione P68

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti 431

Produzione 1970 - in corso

Registrazione PS A96

Seriale 337-24-OBS

Utilizzatore Polizia di Stato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Pattugliamento

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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P.68

Note sulla versione 

P.68 Observer - versione dotata di muso trasparente e utilizzata per scopi di osservazione e pattugliamento. Le versioni civili 
sono la “Victor”, “Viator” e “Spartacus”, dotati di diverso MTOW e potenza dei motori.



YAKOVLEV



YAK 40



Costruttore YAKOVLEV

Modello YAK 40

Versione YAK 40

Designazione YK40

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti 1.013

Produzione 1967 - 1981

Registrazione ER-87359

Seriale 9340831

Utilizzatore Moldavian Airlines

Stato Accantonato

Crew 3 + AV

Passeggeri Fino a 32

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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YAK 40

Note sulla versione 

YAK 40 - prima versione del modello, con primo volo effettuato a fine ottobre 1966 e primo collegamento commerciale 
avvenuto il 30 settembre 1968 con Aeroflot. 



Costruttore YAKOVLEV

Modello YAK 40

Versione YAK 40D

Designazione YK40

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti 1.013

Produzione 1967 - 1981

Registrazione RA-88170

Seriale 9620847

Utilizzatore Aerotex

Stato Distrutto in incidente

Crew 3 + AV

Passeggeri Fino a 32

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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YAK 40

Note sulla versione 

YAK 40D - versione con autonomia aumentata (D = Dal’niy = long distance). Seguono diverse versioni militari destinate a 
vari scopi di trasporto e monitoraggio.



YAK 42



YAK 42
Costruttore YAKOVLEV

Modello YAK 42

Versione YAK 42D

Designazione YK42

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti 187

Produzione 1977 - 2003

Registrazione RA-42412

Seriale 2219055

Utilizzatore Rusjet

Stato Dismesso

Crew 2 + AV

Passeggeri Fino a 120

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Note sulla versione 

YAK 42D - versione a lungo raggio della prima serie. Furono realizzate anche limitate versioni militari per vari scopi. 



SPAZIO PER EVENTUALI 
AGGIORNAMENTI



AEREI A VERONA 
Fine del quarto e ultimo volume
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