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AEREI A VERONA
PICCOLA ENCICLOPEDIA DELL’AVIAZIONE ILLUSTRATA CON LE FOTOGRAFIE DEL PITI SPOTTER CLUB DI VERONA

• Tutte le foto sono state scattate da membri dell’Associazione Piti Spotter Club Verona in regola con 
l’iscrizione o ammessi come Soci Onorari che ne mantengono la proprietà intellettuale ma che 
concedono l’utilizzo degli scatti per scopi associativi come specificato dallo Statuto e dal Regolamento 
Interno del Club. 

• Tutte le foto sono state scattate presso l’Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca e presso 
l’Aeroporto di Verona Boscomantico. In alcuni casi, allo scopo di completare la raccolta, sono state 
utilizzate foto scattate in altri aeroporti come ad esempio quelle relative agli Airbus A380 e A350 che 
non hanno mai posato le loro ruote sulla pista di Verona Villafranca. 

• Alcune foto sono di qualità inferiore in quanto derivanti da vecchi scatti scansioni da dispositive, 
negativi o positivi. 

• I dati relativi al modello o versione degli aerei ritratti nelle foto sono stati raccolti su siti specializzati e ci 
scusiamo per ogni eventuale inesattezza. 

• Per quanto riguarda gli aeromobili appartenenti a reparti militari o altre organizzazioni similari si è 
deciso, per motivi di  opportunità, di escludere dalla pubblicazione gli aerei da caccia o similari. 

• Dalla pubblicazione sono state inoltre escluse alcune tipologie di aerei costruiti da aziende minori o 
autocostruiti. 

• Per ogni segnalazione si prega di inviare una mail a info@pitispotterclub.it

mailto:info@pitispotterclub.it
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CASA 
Construcciones Aeronauticas SA
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Costruttore CASA

Modello CASA 212 Aviocar

Versione CASA C-212-200

Designazione C212

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 483

Produzione 1971 - 2012

Registrazione I-MAFE

Seriale 273

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 26

Luogo dello scatto Bolzano

7

C-212

Nota sulla versione 

CASA C-212-200: aereo con caratteristiche STOL realizzato in numerose serie e versioni, compresi circa 100 esemplari costruiti su 
licenza in Indonesia dalla IPTN. La serie -200, lanciata nel 1975, è motorizzata con Honeywell TPE331-10R-511C o −512C. Il bimotore è 
stato utilizzato sia in campo civile che militare.



Costruttore CASA

Modello CASA C-295 Persuader

Versione CASA C-295M

Designazione C295

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 218

Produzione 1997 - in corso

Registrazione O453

Seriale O69

Utilizzatore Czech Air Force

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 73

Luogo dello scatto Verona Villafranca

8

C-295

Dati sulla versione 

CASA C-295M: bimotore utilizzato in campo militare con diversi scopi (trasporto, pattugliamento, ricerca e soccorso, 
antincendio, controllo elettronico, rifornimento in volo, antincendio…) costruito dapprima da CASA, poi da EADS e infine da 
Airbus. La versione C-295 M è quella da trasporto e più contenere fino a 73 soldati o tre veicoli leggeri. 



CESSNA
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CESSNA CITATION FAMILY 
In ordine di data di inizio produzione
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation I

Versione Ce500

Designazione C500

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 689 (Citation I)

Produzione 1972 - 1985 (Citation I)

Registrazione D-IECI

Seriale 500-0081/0081

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca

11

Citation I 
Ce500

Note sulla versione:  

Cessna Citation 500: prima versione del Citation I, certificata nel 1971, motorizzata con Pratt & Whitney Canada JT15D e 
capace di trasportare due piloti e cinque passeggeri. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation I

Versione Ce501 I/SP

Designazione C500

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 689 (Citation I)

Produzione 1972 - 1985 (Citation I)

Registrazione EC-INJ

Seriale 501-0086/477

Utilizzatore Clipper National Air

Stato Operativo privato

Crew 1 - 2

Passeggeri Fino a 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca

12

Citation I 
Ce501 SP

Note sulla versione 

Ce501 I/SP: versione potenziata del Citation I e certificata per poter essere pilotata da un singolo pilota. Introdotta a partire 
dal 1977.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation II

Versione Ce550

Designazione C550

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 1184 (Citation II & Bravo)

Produzione 1978 - 2006

Registrazione G-JETC

Seriale 550-0282/315

Utilizzatore Privato

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri 6 - 8

Luogo dello scatto Verona Villafranca

13

Citation II 

Ce550

Note sulla versione 

Ce550: versione allungata del Citation I, commercializzata a partire dal 1978 e con produzione cessata nel 2006 con la serie 
Bravo. Motorizzata con Pratt & Whitney Canada JT15D-4B. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation II

Versione Ce551/SP

Designazione C550

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 1184 (Citation II & Bravo)

Produzione 1978 - 2006

Registrazione F-GJOB

Seriale 551-0174/144

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 6 - 8

Luogo dello scatto Treviso

14

Citation II 

Ce551/SP

Note sulla versione 

Ce551: versione del Ce550 certificata per l’utilizzo di un singolo pilota e con peso totale diminuito.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation II

Versione CeS550

Designazione C550

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 1184 (Citation II & Bravo)

Produzione 1978 - 2006

Registrazione N987CJ

Seriale S550-0152

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 6 - 8

Luogo dello scatto Bolzano

15

Citation II 

CeS550

Note sulla versione 

CeS550: versione potenziata del Ce550 introdotta nel 1984 e caratterizzata da un attacco delle ali modificato, maggiore 
autonomia e altri variazioni minori. Esiste un’ulteriore versione, la Ce552 e utilizzata dalla U.S. Navy con il codice T-47A.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation Bravo

Versione Ce550 Bravo

Designazione C55B

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 1184 (Citation II & Bravo)

Produzione 1978 - 2006

Registrazione D-CHZF

Seriale 550-0886

Utilizzatore Tyrol Air Ambulance

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Trasporto sanitario

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Citation II 

Bravo

Note sulla versione 

Ce550 Bravo: versione ulteriormente potenziata e introdotta sul mercato dal 1995. Motorizzata con P&WC PW530A



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation III

Versione Ce650

Designazione C650

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 360 (Citation III, VI e VII)

Produzione 1983 - 2000

Registrazione HA-JEO

Seriale 650-0142

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 6 - 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

17

Citation III 
Ce650

Note sulla versione 

Ce650 Citation III: la nuova serie Citation III è stata prodotta dal 1983 al 1992 ed è motorizzata dal Garrett TFE731. La sua 
sezione centrale della fusoliera e il cockpit sono stati poi adottati anche nelle serie Citation X, Citation Excel e Citation 
Sovereign. Da segnalare che la versione Ce650 Citation IV, che prevedeva una versione allungata del III, è rimasta alla fase di 
studio ed è stata abbandonata a favore delle serie VI e VIII. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation VI

Versione Ce650

Designazione C650

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 360 (Citation III, VI e VII)

Produzione 1983 - 2000

Registrazione I-BLUB

Seriale 650-0216

Utilizzatore Vitrociset

Stato Operativo privato

Crew 2

Passeggeri 6 - 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

18

Citation VI 
Ce650

Note sulla versione 

Ce650 Citation VI: versione “economica” del Ce650 del costo di 6,7 milioni di 
dollari rispetto agli 8,1 della versione III, caratterizzato da una configurazione degli 
interni standard e non personalizzabile. Costruito in soli 39 esemplari tra il 1991 e il 
1995.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation VII

Versione Ce650

Designazione C650

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 360 (Citation III, VI e VII)

Produzione 1983 - 2000

Registrazione 9H-FFF

Seriale 650-7080

Utilizzatore Luxwing

Stato Operativo privato

Crew 2

Passeggeri 6 - 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Citation VII 
Ce650

Note sulla versione 

Ce650 Citation VII: versione “premium” del III, con interni personalizzabili, maggiore autonomia e migliori prestazioni 
anche in condizioni di caldo o alta quota. Prodotto in 119 esemplari tra il 1996 e il 2000.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation V

Versione Ce560

Designazione C560

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 774 (V, Ultra, Encore)

Produzione 1989 - 2011

Registrazione OK-SLS

Seriale 560-0088

Utilizzatore Silesia Air

Stato Operativo Privato

Crew 1 -2

Passeggeri 7 - 11

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Citation V 

Ce560

Note sulla versione 

Ce560 Citation V: serie sviluppata e allungata del Citation II, certificata nel 1988 e motorizzata con JT15D-5A. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Ultra

Versione Ce560

Designazione C560

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 774 (V, Ultra, Encore)

Produzione 1989 - 2011

Registrazione D-CEMG

Seriale 560-0463

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 -2

Passeggeri 7 - 11

Luogo dello scatto Verona Villafranca

21
Citation 

Ultra 

Ce560

Note sulla versione 

Ce560 Citation Ultra: versione potenziata (maggiore spinta e maggiore MTOW) con nuovi motori JT15D-5D e strumentazione 
del cockpit completamente elettronica. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Encore

Versione Ce560

Designazione C560

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 774 (V, Ultra, Encore)

Produzione 1989 - 2011

Registrazione D-CAUW

Seriale 560-0578

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 -2

Passeggeri 7 - 11

Luogo dello scatto Verona Villafranca

22
Citation 
Encore 

Ce560

Note sulla versione 

Ce560 Citation Encore: versione ulteriormente potenziata del Ultra con maggiore spinta, maggiore autonomia e maggiore 
MTOW, con carrello ridisegnato e adattato alle nuove prestazioni. Certificato nel 2000.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Encore +

Versione Ce560

Designazione C560

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 774 (V, Ultra, Encore)

Produzione 1989 - 2011

Registrazione I-ZACK

Seriale 560-0767

Utilizzatore Comp.Gen.Ripreseaeree

Stato Operativo

Crew 1 -2

Passeggeri 7 - 11

Luogo dello scatto Milano Linate

23
Citation 
Encore 

Ce560

Note sulla versione 

Ce 560 Citation Encore+: versione certificata nel 2006 e motorizzata con PW535B. Nuova avionica e FADEC (full authority 
digital engine-electronics control)



Costruttore CESSNA

Modello UC-35A

Versione Ce560

Designazione C560

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 774 (V, Ultra, Encore)

Produzione 1989 - 2011

Registrazione 97-00105

Seriale 560-0472

Utilizzatore U.S. Army

Stato Operativo

Crew 1 -2

Passeggeri Trasporto militari

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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UC-35A 

Ce560

Note sulla versione:  

UC-35A: versione militare dell’Ultra, adibito a trasporto di personale militare. Ulteriori versioni: UC-35B, versione militare 
dell’Encore, UC-35C, versione per i Marines del Ultra, UC-35D, versione per i Marines dell’Encore



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation Excel

Versione Ce560XL

Designazione C56X

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (XLs)

Produzione 1996 - in corso

Registrazione 5Y-WHB

Seriale 560-5085

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

25
Citation 

Excel 

Ce560XL

Note sulla versione 

Ce560XL Citation Excel: sviluppato dopo il successo del Citation VII, viene certificato nel 1998 con prime 
consegne nel 1999. Nuova motorizzazione Pratt & Whitney Canada PW545C ha un’autonomia di circa 3.500 
chilometri e un carico massimo di nove passeggeri. Prodotto in 306 esemplari fino all’avvento del XLS.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation Excel S

Versione Ce560XL

Designazione C56X

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (XLs)

Produzione 1996 - in corso

Registrazione 9H-VMK

Seriale 560-5674

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

26
Citation 
Excel S 

Ce560XL

Note sulla Version 

Ce560XLS Citation XLS: versione motorizzata con più performanti PW545B e costruita in 330 esemplari.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation Excel S+

Versione Ce560XL

Designazione C56X

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (XLs)

Produzione 1996 - in corso

Registrazione D-CAAA

Seriale 560-6224

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

27
Citation 
Excel S+ 

Ce560XL

Note sulla versione 

Ce560XLS+ Citation XLS+: ulteriore sviluppo della precedente serie, commercializzata a partire dal 2008. 
Monta motori PW545C e dispone di una parte anteriore della fusoliera ridisegnata. Si tratta della versione 
ancora in produzione. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet

Versione Ce525

Designazione C525

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione 9A-JIM

Seriale 525-0277

Utilizzatore Air Pannonia

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 7

Luogo dello scatto Verona Villafranca

28

CitationJet 
Ce525

Note sulla versione 

Ce525 CitationJet: prima versione della nuova serie CitationJet, compresa tra i numeri di serie che vanno dallo 0001 allo 
0359. Motorizzato con Williams FJ44-1A 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet CJ1

Versione Ce525

Designazione C525

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione F-GPEB

Seriale 525-0533

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 7

Luogo dello scatto Verona Villafranca

29
CitationJet 

CJ1  

Ce525

Note sulla versione 

Ce525 - CitationJet CJ1: i numeri di serie dallo 0360 allo 0599 sono commercializzati come CJ1 e dispongono della stessa 
motorizzazione della precedente, ma con suite avionica Pro Line 21.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet CJ1+

Versione Ce525

Designazione C525

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione HB-VWM

Seriale 525-0690

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 7

Luogo dello scatto Bologna

30
CitationJet 

CJ1 + 

Ce525

Note sulla versione 

Ce525 CitationJet CCJ1+: certificato nel 2005 è registrato coi i numeri di serie 
superiori al 600. Monta motori Williams FJ44-1AP.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation M2

Versione Ce525

Designazione C25M

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione D-IAFG

Seriale 525-1080

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 5

Luogo dello scatto Bolzano
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Citation M2 

Ce525

Dati sulla versione 

Ce525 - Citation M2: si tratta della versione più piccola tra gli aerei business commercializzati da Cessna e prodotta ad oggi 
in circa 250 esemplari. Lanciata nel 2015 è motorizzata con FJ44-1AP-21 e ha prestazioni nettamente migliori rispetto alle 
versioni precedenti.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet CJ2

Versione Ce525A

Designazione C25A

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione SP-KCK

Seriale 525A-158

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

32
CitationJet 

CJ2 

Ce525A

Nota della versione 

Ce525A - CitationJet CJ2: versione allungata di circa 1,5mt del CJ1, motorizzato da Williams FJ44-2C e con prime consegne 
nel 2000. Contraddistinto dai numeri seriali dal 0001 al 0299.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet CJ2+

Versione Ce525A

Designazione C25A

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione 9A-CLN

Seriale 525A-0434

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

33
CitationJet 

CJ2+ 

Ce525A

Note sulle versione 

Ce525A - CitationJet CJ2+: versione motorizzata con Williams FJ44-3A-24, consegnata a partite dal 2006, con numerosi 
aggiornamenti e miglioramenti, sia in tema di prestazioni che in tema di supporti tecnologici. Una successiva versione, 
chiamata “Alpine Edition”, ha introdotto ulteriori miglioramenti tecnologici e di allestimento. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet CJ3

Versione Ce525B

Designazione C25A

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione D-CJET

Seriale 525B-0349

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

34
CitationJet 

CJ3 

Ce525B

Note sulla versione 

Ce525B - CitationJet CJ3: versione ulteriormente allungata e motorizzata con Williams FJ44-3A. Prodotto dal 2014 al 2018 
può operare con un solo pilota ma ha a disposizione un ulteriore posto in cockpit e può accomodare fino a sei passeggeri. 
Autonomia tra i 3.500 e 3.700km a seconda del regime di crociera. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet CJ3+

Versione Ce525B

Designazione C25B

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione D-CUGF

Seriale 525B-0479

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca

35
CitationJet 

CJ3+ 

Ce525B

Note sulla versione 

Ce525B - CitationJet CJ3+: versione aggiornata della precedente, certificata nel 2014. Con 
cabina allineata a quella del M2.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna CitationJet CJ4

Versione Ce525C

Designazione C25C 

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 2000 (CitationJet)

Produzione 1991 - in corso

Registrazione D-CBTA

Seriale 525C-0218

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 10 

Luogo dello scatto Verona Villafranca

36
CitationJet

CJ4 

Ce525C

Note sulla versione 

Ce525C - CitationJet CJ4: si tratta della versione più lunga del CitationJet e motorizzata con Williams FJ44-4A. Certificata nel 
2010 ha visto fino a oggi la consegna di 400 esemplari. La cabina è strutturata per contenere nove passeggeri più uno che 
può sedere a fianco del pilota.  Autonomia pari a circa 4.000km



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation X

Versione Ce750

Designazione C750

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 368

Produzione 1996 - 2018

Registrazione M-ARCH

Seriale 750-0254

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 12

Luogo dello scatto Verona Villafranca

37

Citation X 

Ce750

Note sulla versione 

Ce750 - Citation X: sviluppato dal Ce650 con prototipo completato nel 1993. Dopo vari rinvii la certificazione arriva nel 1995 
con prime consegne a partire dal 1996. Motorizzato con AE3007C/C1 raggiunge un’autonomia di quasi 6.500 chilometri con 
una capacità fino a 12 passeggeri. Ultima consegna nel 2012 quando viene sostituito dal Citation X+ con nuova 
motorizzazione AE3007C2 e una serie profonda di modifiche e aggiornamenti. 



Costruttore CESSNA

Modello Citation Sovereign

Versione Ce680

Designazione C680

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 450

Produzione 2004 - 2021

Registrazione D-CBAY

Seriale 680-0125

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 12

Luogo dello scatto Verona Villafranca

38
Citation 

Sovereign 

Ce680

Note sulla versione 

Ce680 - Citation Sovereign: annunciato nel 1998 effettua il suo primo volo nel 2002, con certificazione e prime consegne 
avvenute nel 2004. Fusoliera derivata dal Citation Excel, con ala rinforzata e con motori. Pratt & Whitney Canada PW306C. 
Autonomia vicina ai 7.000 km con capacità di decollo da piste lunghe poco più di un chilometro.



Costruttore CESSNA

Modello Citation Sovereign+

Versione Ce680

Designazione C680

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 450

Produzione 2004 - 2021

Registrazione D-CAWX

Seriale 680-0535

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 12

Luogo dello scatto Verona Villafranca

39
Citation 

Sovereign+ 

Ce680

Note sulla versione 

Ce680- Citation Sovereign+: versione potenziata e aggiornata con motori PW306D. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation Latitude

Versione Ce680A

Designazione C68A

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 360

Produzione 2014 - in corso

Registrazione CS-LTM

Seriale 680A-0211

Utilizzatore NetJets Europe

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Citation 
Latitude  

Ce680A

Note sulla versione 

Ce680A - Citation Latitude: certificato nel 2015 e motorizzato con P&WC PW306D, mantiene l’ala del 
Sovereign. Dotato di una fusoliera che permette ai passeggeri di stare in posizione eretta, può 
garantire una autonomia di circa 5.000km.



Costruttore

Modello

Versione

Designazione

Tipo e numero motori

Esemplari costruiti

Produzione

Registrazione

Seriale

Utilizzatore

Stato

Crew

Passeggeri

Luogo dello scatto

41
Citation 

Longitude  

Ce700

Foto ancora non disponibili 

Spazio per prossimi aggiornamenti



Costruttore CESSNA

Modello Cessna Citation Mustang

Versione Ce510

Designazione C510

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 479

Produzione 2006 - 2017

Registrazione D-IRUN

Seriale 510-0424

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Citation 
Mustang 

Ce510

Note sulla versione 

Ce510 - Citation Mustang: jet leggero, motorizzato con Pratt & Whitney Canada PW615F, certificato e distribuito a partire 
dal 2006. Può accomodare due piloti e quattro passeggeri o un pilota e cinque passeggeri con una autonomia di poco 
superiore ai 2.000 chilometri



CESSNA 150
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 150

Versione 150C

Designazione C150

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.839

Produzione 1958 - 1977

Registrazione I-SANH

Seriale 597

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1 + 2 bambini 

Luogo dello scatto Verona Villafranca

44

Cessna 150

Note sulla versione 

150C: quarta versione del popolare monorotore Cessna, costruito complessivamente in quasi 24.000 esemplari, 
commercializzata a partire dal 1963 e prodotta in 473 esemplari. Le versioni precedenti sono le seguenti: 

150: versione iniziale prodotta in 1.124 esemplari tra il 1958 e il 1960, commercializzata in tre configurazioni, 
“Standard”, “Trainer” (dotata di doppi comandi) e Commuter. 

150A: prodotta nel 1961 in 344 esemplari dispone di un finestrino posteriore ampliato 

150B: prodotta nel 1962 in 331 esemplari con la nuova motorizzazione McCauley 1A100/MCM6950 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 150

Versione A150K

Designazione C150

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.839

Produzione 1958 - 1977

Registrazione 9A-DIT

Seriale A150-0046

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1 + 2 bambini 

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 150

Note sulla versione 

A150K: versione del 150K certificata per le acrobazie aeree, con le stesse 
prestazioni della versione base ma con una serie di miglioramenti 
strutturali destinati a sostenere maggiori carichi in fase di volo.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 150

Versione 150M

Designazione C150

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.839

Produzione 1958 - 1977

Registrazione I-AMDG

Seriale 15076585

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 150

Note sulla versione: 

150M: serie finale del 150, prodotta dal 1975 al 1977 in circa 3.000 esemplari. Le precedenti versioni apportarono le seguenti 
importanti modifiche: 150D, finestrini posteriori più ampi e modifiche del centro di gravità, 150F, modifica della coda, 
allargamento delle porte di accesso e adozione di flap elettrici, 150K, nuovi sedili più comodi, nuova motorizzazione, 150L, 
modello più prodotto che adotta numerosi miglioramenti aerodinamici e di prestazioni. 



CESSNA 152
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 152

Versione 152

Designazione C152

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 7.584

Produzione 1977 - 1985

Registrazione G-BOLV

Seriale 152-80492

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Brighton

48

Cessna 152

Note sulla versione 

152: modello derivato dal 150, con modifiche non sostanziali e motorizzato con Lycoming O-235-L2C. 
Costruito in 6.628 esemplari. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 152

Versione 152 II

Designazione C152

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 7.584

Produzione 1977 - 1985

Registrazione I-BGBG

Seriale 152-83080

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 152

Note sulla versione 

152 II: versione con avionica e interni migliorata. Altre versioni prodotte: 

A152 Aerobat: costruito in 315 esemplari e certificato per le acrobazie aeree è dotato di abitacolo più spazioso per 
permettere al pilota e al passeggero di indossare i paracadute di sicurezza. 

152T: utilizzato a scopi di addestramento



CESSNA 170
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 170

Versione 170B

Designazione C170

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 5.174

Produzione 1948 - 1956

Registrazione D-ELUV

Seriale 20471

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 170

Note sulla versione 

170B: il 170 è il successore del 140, con modifiche tecniche e strutturali. La versione base, 170, monta il motore Continental 
C145-2 ed è dotato di una fusoliera metallica. La versione 170A dispone di flap modificati e modifiche ai montanti delle ali, la 
170B introduce modifiche strutturali e meccaniche a loro volta utilizzate nella versione militare, la 305, utilizzata 
essenzialmente per scopi di ricognizione.



CESSNA 172 SKYHAWK
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-ELYS

Seriale 172-29353

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

53

Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172: questo modello di Cessna è di gran lunga il più costruito di sempre al mondo, con circa 44.000 consegne che si sono 
succedute a partire dal 1956. La versione originale è stata sviluppata dal 170 ma con carrello a triciclo in sostituzione del 
biciclo con ruotino posteriore. Equipaggiata con il quattro cilindri Continental O-300 questa versione è stata realizzata in 
4.195 esemplari tra il 1956 e il 1960 quando fu sostituita dal 172A



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172B

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-EHAM

Seriale 172-48415

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

54

Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172B: nel 1960 fu lanciata la versione 172A, con leggere modifiche rispetto alla prima, mentre nel 1961 fu introdotta sul mercato 
la 172B. Fu la prima a ricevere il nome “Skyhawk” e, dal punto di vista tecnico, fu introdotto il frontale a punta, un cofano 
ridisegnato, un carrello più basso e un vano motore di diverso ingombro. Nella versione successiva, 172C, fu introdotta la 
possibilità di montare due sedili supplementari adatti a ospitare due bambini, mentre nella 172D avvenne la rimotorizzazione 
con Continental GO-300E,



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172K

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-EBCB

Seriale 172-22399

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

55

Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172K: prodotto in circa 2.000 esemplari tra il 1960 e il 1961 monta la nuova motorizzazione Lycoming O-320-E2D già introdotta 
con la versione 172I ed è caratterizzata da un nuovo disegno dei finestrini e la possibilità di montare serbatoi ausiliari. La versione 
172F, invece, fu la prima ad essere prodotta anche in Francia dalla Reims.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172M

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione I-ETAR

Seriale 172-66658

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172M: introdotta nel 1973 e costruita in circa 7.300 esemplari fino al 1976 è caratterizzata da nuova avionica, bagagliaio più 
capiente e luci di atterraggio modificate. Monta inoltre le caratteristiche copertura al carrello posteriore che furono introdotte 
con la versione 172L e poi estese su richiesta ai modelli precedenti.  



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172N

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione I-AQUI

Seriale 172-71207

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172N: prodotto tra il 1977 e il 1980 e commercializzato da Cessna con il numero “100” a seguito dell’introduzione del 
carburante a 100 ottani in sostituzione del precedente. Fu introdotto un nuovo sistema elettrico a 28 volt in 
sostituzione del precedente a 14. Elevata a 110nodi la velocità di estensione dei flap.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172P

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-ETJP

Seriale 172-74263

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172P: versione introdotta nel 1981 e motorizzata con Lycoming O-320-D2J. Le luci 
di atterraggio vengono spostate dal muso alle ali e viene modificato lo spessore 
dei finestrini. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172R

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione I-MENC

Seriale 172-80148

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172R: prodotto dal 1996 e motorizzato con Lycoming IO-360-L2A introduce diverse novità, come a esempio una nuova 
insonorizzazione, un sistema di comunicazione interna a quattro punti e nuova ventilazione.  



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172S

Designazione C172

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione I-ACVR

Seriale 172S-09980

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

60

Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172S: versione introdotta nel 1998 e motorizzata dal Lycoming IO-360-L2A da 180cv. Salvo errori è l’unica versione del 172 
ancora in costruzione. Commercializzato come Skyhawk SP è dotato di un MOTW maggiore di tutte le precedenti versioni.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione 172RG Cutlass

Designazione C72R

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-EFRG

Seriale 172RG-0554

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

172RG Cutlass: costruito in circa 1.100 esemplari tra il 1980 e il 1984 è caratterizzato dal carrello retrattile e dalla nuova 
motorizzazione Lycoming O-360-F1A6. Progettato soprattutto per le scuole volo ebbe un discreto successo anche tra i privati 
nonostante la sua modesta potenza e il costo operativo piuttosto alto. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 172 Skyhawk

Versione R172K Hawk XP

Designazione C72R

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 44.000

Produzione 1956 - in corso

Registrazione I-DROV

Seriale R172-2810

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 172 
Skyhawk

Note sulla versione 

R172K Hawk XP: versione speciale costruita tra il 1977 e il 1981, sia in Europa da Reims che negli USA da Cessna. Motorizzato 
con Continental IO-360K e successivamente IO-360KB depotenziati, fu spesso utilizzato per la trasformazione in idrovolante 
grazie alle buone performance del motore.



CESSNA 180 SKYWAGON
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 180 Skywagon

Versione 180

Designazione C180

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 6.193

Produzione 1957 - 1981

Registrazione N8022X

Seriale 30637

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 4 -5

Luogo dello scatto Bagnolo (PD)

64

Cessna 180 
Skywagon

180: introdotto come complemento più potente del 170 con il nome di Skywagon con motorizzazione Continental O-470-
A. La prima versione dispone di quattro posti, compreso il pilota. Seguirono alla versione originaria altre dieci varianti e 
dalla 180G l’aereo fu certificato per trasportare sei persone compreso il pilota.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 180 Skywagon

Versione 180F

Designazione C180

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 6.193

Produzione 1957 - 1981

Registrazione N2146Z

Seriale 180 -51246

Utilizzatore Privato

Stato Preservato

Crew 1

Passeggeri 4 -5

Luogo dello scatto Tillamock Museum (USA)
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Cessna 180 
Skywagon

Note sulla versione 

180F: introdotto a partire dal 1982 e motorizzato con Continental O-470-L con caratteristiche similari a quelle delle precedenti 
versioni.



CESSNA 182 SKYLANE
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione 182B

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione N2374G

Seriale 51674

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Paine Field Seattle

67

Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

182B: prodotto a partire dal 1956 è il secondo modello Cessna più venduto della storia ed è stato realizzato sia con carrello 
fisso che retrattile. Di fatto la sua introduzione è nata come variante con carrello triciclo del 180 e dalla variante A è stato 
adottato il nome Skylane. Nella versione originale la motorizzazione era offerta con Continental O-470-L e così fu mantenuta 
fino alla variante D.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione 182F

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-EKKI

Seriale 182-54908

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

68

Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

182F: a partire dalla versione E furono offerte due diverse motorizzazioni, Continental O-470-L o O-470-R, mantenendo però le 
caratteristiche di peso e misure delle versioni precedenti. La versione F è stata certificata nel 1962.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione 182N

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione N54626

Seriale 182-60199

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Bolzano

69

Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

182N: certificata nel settembre del 1969 mantiene le caratteristiche delle precedenti ed è motorizzata con Continental O-470-
R o O-470-S



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione 182Q

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione I-ELLY

Seriale 182-65876

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

182Q: con l’introduzione di questa nuova versione fu modificato il circuito elettrico portato a 24v e 
modificato il sistema dei serbatoi. Le consegne sono avvenute tra il 1977 e il 1979.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione 182T

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione E-EWCC

Seriale 182-81819

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

182T: certificato nel 2001 è l’unica versione ancora in produzione. Motorizzata con Lycoming IO-540-AB1A5.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione R182 RG

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-ELIC

Seriale 182-01847

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

R182 RG: versione con carrello retrattile certificata nel 1977 e motorizzata con Lycoming O-540-
J3C5D



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione T182T

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione D-EOML

Seriale T182-08814

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

T182T: versione con motore turbo Lycoming TIO-540-AK1A e con carrello fisso, costruito tra il 2001 e il 2015 ma con 
produzione in fase di riavvio. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 182 Skylane

Versione TR182

Designazione C182

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 23.237

Produzione 1956 - in corso

Registrazione OY-SMK

Seriale R182-01899

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 182 
Skylane

Note sulla versione 

TR182: versione con carrello retrattile e motorizzata con motore turbo Lycoming O-540-L3C5D. Certificata nel 1978.



CESSNA 206 STATIONAIR
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 206 Stationair

Versione U206B

Designazione C206

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 8.500

Produzione 1962 - in corso

Registrazione I-CJAO

Seriale U206-872

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 206 
Stationair

Note sulla versione 

U206B: i Cessna 205, 206 e 207, anche conosciuti con i nomi di Super Skywagon, Skywagon e Super Skylane, sono una 
famiglia di monomotori a carrello fisso derivanti dal Cessna 210.  La versione nella foto, contrassegnata dalla lettera U per 
“Utility”, dispone di un largo portello di accesso posteriore in grado di far salire comodamente i passeggeri e di posizionare 
carico senza problemi di accesso. Dal 1964 al 1969 era conosciuto come Super Skywagon, mentre dal 1970 è stato ridenominato 
Stationair, contrazione di “Station Wagon of the Air”. La versione B monta un Continental IO-520-A.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 206 Stationair

Versione TU206G

Designazione C206

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 8.500

Produzione 1962 - in corso

Registrazione I-IPAQ

Seriale U206-04390

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 206 
Stationair

Note sulla versione 

TU206G: versione del 1976 e motorizzata con Continental TSIO-520-M turbocompresso da 310hp.



CESSNA 208 CARAVAN
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 208 Caravan

Versione 208

Designazione C208

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti 3.000

Produzione 1982 - in corso

Registrazione D-FRED

Seriale 208-00293

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Reggio Emilia
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Cessna 208 
Caravan

Note sulla versione 

208: la versione passeggeri è stata introdotta nel 1984 mentre due anni dopo iniziarono le consegne della versione cargo. 
La motorizzazione iniziale fu la Pratt & Whitney Canada PT6A o la PT6A-114. Non pressurizzato, può accomodare fino a 9 
passeggeri anche se la versione ad alta densità ne può accogliere altri 3. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 208 Caravan

Versione 208 - 675

Designazione C208

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti 3.000

Produzione 1982 - in corso

Registrazione C-GMOW

Seriale 208-00528

Utilizzatore Seair Seaplane

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Vancouver

80

Cessna 208 
Caravan

Note sulla versione 

208-675: nome commerciale della versione potenziata con PT6A-114A



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 208 Caravan

Versione 208B Grand Caravan

Designazione C208

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti 3.000

Produzione 1982 - in corso

Registrazione OK-DAY

Seriale 208B-2094

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 11

Luogo dello scatto Trento
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Cessna 208 
Caravan

Note sulla versione 

208B Grand Caravan: versione allungata di 1,2mt rispetto alla prima versione e 
motorizzata con PT6A-114A. Certificata sia in versione passeggeri, con abilitazione 
fino a 11 posti, sia in versione cargo. 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 208 Caravan

Versione 208B Super Cargomaster

Designazione C208

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti 3.000

Produzione 1982 - in corso

Registrazione N940HL

Seriale 208B-2378

Utilizzatore DHL

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Cargo

Luogo dello scatto Sint Maarten
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Cessna 208 
Caravan

Note sulla versione 

208B Super Cargomaster: denominazione commerciale della versione cargo del 208B, acquistato in 260 esemplari da DHL.



CESSNA 210 CENTURION
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 210 Centurion

Versione 210C

Designazione C210

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 9.240

Produzione 1957 - 1986

Registrazione I-MAMI

Seriale 210-58134

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Bagnolo (PD)
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Cessna 210 
Centurion

Note sulla versione 

210C: il Centurion originale, con codici 210 e 210A, è derivato dal 182B con sostituzione del carrello fisso con uno retrattile e 
certificato per quattro passeggeri. Nel 1961, con l’introduzione della versione 210B, la fusoliera viene completamente 
ridisegnata e la macchina viene motorizzata con Continental IO-470-S. La versione nella foto, 210C, non si discosta dalla 
precedente e viene prodotta nel 1962 in 245 esemplari. A partire dalla versione 210F viene adottato il nuovo motore con 
turbocompressore Continental TSIO-520-C.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 210 Centurion

Versione P210N

Designazione P210

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 9.240

Produzione 1957 - 1986

Registrazione N777FY

Seriale P210-00276

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 210 
Centurion

Note sulla versione 

P210N: versione pressurizzata del 210N Turbo, costruita tra il 1978 e il 1985 in 834 esemplari. Motorizzata con Continental 
TSIO-520-AF 



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 210 Centurion

Versione 210M

Designazione T210

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 9.240

Produzione 1957 - 1986

Registrazione OE-DOX

Seriale 210-62757

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 210 
Centurion

Note sulla versione 

P210M: settima versione del Centurion con motore con turbocompressore. Motorizzato con TSIO-520-R è stato prodotto tra il 
1977 e il 1978 in circa 1.300 esemplari.



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 210 Centurion

Versione 210N

Designazione T210

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 9.240

Produzione 1957 - 1986

Registrazione D-ELOR

Seriale 210-64184

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

87

Cessna 210 
Centurion

Note sulla versione 

210N: simile alla precedente ma con carrello ridisegnato e altre modifiche 
minori. Prodotto in 1.943 esemplari tra il 1979 e il 1985.



CESSNA T303 CRUSADER
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna T303 Crusader

Versione T303

Designazione C303

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti 297

Produzione 1982 - 1990

Registrazione HB-LUV

Seriale T303-00058

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 
T303 

Crusader

Note sulla versione 

T303: modello derivato dal 303 Clipper, progetto rimasto nel 1978 solo alla fase di realizzazione di un prototipo. Il 
nuovo progetto, che prevedeva l’aumento della capienza da quattro a sei persone, fu ripreso un paio di anni dopo 
con successiva certificazione nel 1981 e consegne a partire dal 1982. Motorizzato con Continental TSIO-520-AE/
LTSIO-520-AE fu realizzato in poco meno di 300 esemplari.



CESSNA 340
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 340

Versione 340A

Designazione C340

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti 1.351

Produzione 1971 - 1982

Registrazione D-IBPW

Seriale 340A-0924

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 340

Note sulla versione 

340A: bimotore a pistoni pressurizzato, prodotto anche nelle versione non pressurizzata e 
commercializzato con il codice 335. La coda e il carrello derivano dal 310 mentre le ali sono simili al 
414. La variante 340A è motorizzata con Continental TSIO-520-NB ed è stata realizzata in circa 
1.000 esemplari a partire dal 1975. 



CESSNA 350 CORVALIS

92



Costruttore CESSNA

Modello Cessna 350 Corvalis

Versione 350

Designazione COL3

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 200

Produzione 2000 - 2010

Registrazione N1097L

Seriale 421006

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 350 
Corvalis

Note sulla versione 

350: modello dapprima costruito dalla Columbia Aircraft con il nome Columbia 300, poi diventato 350 a seguito di una 
serie di migliore tecniche e di prestazioni. Dal 2007 al 2010 è stato prodotto dalla Cessna negli stabilimenti di Corvalis, nello 
stato dell’Oregon. Motorizzato con Teledyne Continental IO-550-N 



CESSNA 402
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 402

Versione 402C 

Designazione C402

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti Circa 2.000

Produzione 1966 - 1985

Registrazione I-GBFE

Seriale 40C-0452

Utilizzatore C.G.Riprese Aeree

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 6 - 10

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 402

Note sulla versione 

402C: i Cessna 401 e 402 sono due bimotori non pressurizzati, certificati per il trasporto tra i 6 e i 10 passeggeri, a seconda 
della configurazione, con sedili modulari e facilmente rimovibili per la trasformazione in tutto cargo. La versione 402C era 
disponibile in due configurazioni, “Utiliner” con dieci sedili per i passeggeri e utilizzata per voli commerciali a breve raggio, e 
la “Businessliner” intesa come versione a 6-8 posti con sedili executive per voli business. 



CESSNA 414
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 414

Versione 414A Chancellor

Designazione C414

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 1.070

Produzione 1968 - 1985

Registrazione N512K

Seriale 414A-0054

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 6

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 414

Note sulla versione 

414A Chancellor: bimotore pressurizzato motorizzato con 
TSIO-520-N. La versione 414A propone diverse modifiche rispetto 
alla prima serie che riguardano principalmente la coda, il muso, i 
serbatoi e le ali. 



CESSNA 421 GOLDEN EAGLE
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 421 Golden Eagle

Versione 421C

Designazione C421

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti 1.916

Produzione 1967 - 1985

Registrazione PH-UWL

Seriale 421C-1234

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri Fino a 8

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cessna 421 
Golden 

Eagle

Note sulla versione 

421C: versione pressurizzata del Cessna 411, costruita nelle prime serie con sei posti in cabina 
elevati a otto a partire dalla 421B e commercializzato con il nome di Golden Eagle/Executive 
Commuter. La versione 421C, motorizzata con Continental GTSIO-520-L o Continental 
GTSIO-520-N è stata consegnata in 859 esemplari a partire dal 1975.



CESSNA 441 CONQUEST II
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Costruttore CESSNA

Modello Cessna 441 Conquest II

Versione 441

Designazione C441

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 362

Produzione 1977 - 1986

Registrazione OE-FAN

Seriale 441-0242

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 8 - 10

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Cessna 441 
Conquest II

Note sulla versione 

441: modello pressurizzato e con motore turbo derivato dal Cessna 404 Titan. Motorizzato con Pratt & Whitney Canada 
PT6A-112



CIRRUS
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SR20
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Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR20

Versione SR20

Designazione SR20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1500

Produzione 1999 - in corso

Registrazione N14VH

Seriale 1115

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cirrus SR20

Note sulla versione 

SR20: talvolta indicato anche come SR20 G1 è la prima versione dell’aeromobile leggero certificato nel 
1999, il primo modello di aviazione generale equipaggiato con un paracadute balistico da utilizzarsi in 
occasione di incidenti in volo.



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR20

Versione SR20 G2

Designazione SR20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1500

Produzione 1999 - in corso

Registrazione D-ECEF

Seriale 1550

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cirrus SR20

Note sulla versione 

SR20 G2: versione aggiornata introdotta nel 2004 con leggere modifiche alla fusoliera.



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR20

Versione SR20 G3

Designazione SR20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1500

Produzione 1999 - in corso

Registrazione I-SRIT

Seriale 2075

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Bolzano
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Cirrus SR20

Note sulla versione 

SR20 G3: versione introdotta nel 2007 con ala più leggera e di maggiori dimensioni che permette un incremento di velocità 
pari a 6-7 nodi. Altre modifiche riguardano il carrello rinforzato e con maggiore separazione dal terreno che permette un 
maggior carico utile e un aggiornamento generale di impianti e avionica.



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR20

Versione SR20 TRAC

Designazione SR20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1500

Produzione 1999 - in corso

Registrazione OM-BAC

Seriale

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cirrus SR20

Note sulla versione 

SR20 TRAC: nel 2017 viene introdotta la nuova versione G6 equipaggiata da Lycoming IO-390, mentre due anni dopo viene 
commercializzata la versione TRAC idoneo per la scuola volo. Per il 2024 è prevista l’introduzione della nuova versione G7.



SR22
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Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR22

Versione SR22

Designazione SR22

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Oltre 7.300

Produzione 2001 - in corso

Registrazione HB-KHG

Seriale 560

Utilizzatore Air Corviglia

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Villafranca

109

Cirrus SR22

Note sulla versione 

SR22: prima versione, commercializzata dal 2001, del modello derivato dal SR20 con incremento di dimensioni 
dell’ala, dei serbatoi e della potenza. Anche in questo caso si tratta di un modello provvisto di paracadute balistico da 
utilizzarsi in caso di inconveniente in volo. 



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR22

Versione SR22 G2

Designazione SR22

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Oltre 7.300

Produzione 2001 - in corso

Registrazione D-ENAH

Seriale 1257

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Bolzano
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Cirrus SR22

Note sulla versione 

SR22 G2: versione migliorata introdotta nel 2004



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR22

Versione SR22 G3 GTS

Designazione SR22

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Oltre 7.300

Produzione 2001 - in corso

Registrazione PH-FAL

Seriale 3662

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cirrus SR22

Dati sulla versione 

SR22 G3 GTS: nel 2207 viene lanciata la versione G3 che introduce un serbatoio più capiente, un’ala più strutturata e un carrello 
con maggiore altezza per una operatività migliorata. Le versioni speciali, come la GRS, montano airbag inseriti nelle cinture di 
sicurezza.



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR22

Versione SR22 G3 GTS

Designazione SR22

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Oltre 7.300

Produzione 2001 - in corso

Registrazione PH-FAL

Seriale 3662

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cirrus SR22

Dati sulla versione 

SR22 G3 GTS: nel 2207 viene lanciata la versione G3 che introduce un serbatoio più capiente, un’ala più strutturata e un carrello 
con maggiore altezza per una operatività migliorata. Le versioni speciali, come la GRS, montano airbag inseriti nelle cinture di 
sicurezza.



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR22

Versione SR22 G3 GTS Turbo

Designazione SR22

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Oltre 7.300

Produzione 2001 - in corso

Registrazione T7-AIR

Seriale 2790

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cirrus SR22

Note sulla versione 

SR22 G3 GTS Turbo: versione con motore Continental TSIO-550-K dotato di turbocompressore che permette una velocità 
massima di circa 400kmh ma con autonomia leggermente ridotta.



Costruttore CIRRUS

Modello Cirrus SR22

Versione SR22T G5 GTS 

Designazione SR22

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Oltre 7.300

Produzione 2001 - in corso

Registrazione T7-AIR

Seriale 2790

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Cirrus SR22

Note sulla versione 

SR22T G5 GTS: versione introdotta nel gennaio 2013 che 
introduce diversi miglioramenti in tema di avionica, struttura e 
interni. Il MTOW viene aumentato di circa 100kg e viene 
perfezionato il sistema di estrazione del paracadute balistico.



CONVAIR 
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CV-240 e derivati
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Costruttore CONVAIR 

Modello Convair CV-340

Versione CV-340

Designazione CVLP

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti 1076

Produzione 1947 - 1954

Registrazione LN-PAA

Seriale 56

Utilizzatore Partnair

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri 40

Luogo dello scatto Manchester
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Convair 
CV-340

Note sulla versione 

CV-340: versione leggermente allungata dell’originale CV-240, con ala rinforzata e quattro posti in 
più. 



Costruttore CONVAIR 

Modello Convair CV-580

Versione CV-580

Designazione CVLT

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 1076

Produzione 1947 - 1954

Registrazione C-GRSC

Seriale 72

Utilizzatore Government of Canada

Stato Preservato

Crew 2 - 3

Passeggeri 40

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Convair 
CV-580

Note sulla versione 

CV-580: trattasi del codice che raggruppa gli aggiornamenti delle versioni precedenti a quella provvista di motori 
turboprop, in sostituzione dei pistoni, e eliche a quattro pale in sostituzione delle eliche a tre pale. In particolare l’esemplare 
nella foto, ritratto a Villafranca negli anni ’80, è stato utilizzato dalla Energy Mines and Resources, Canada Centre for Remote 
Sensing del Governo Canadese dal 1974 al 1995 e successivamente è stato utilizzato dalla Environment Canada, Emergency 
Science Division sempre del Canada, per poi riposare nel Museo dell’Aeronautica di Ottawa.



Costruttore CONVAIR 

Modello Convair CV-580

Versione CV-580F

Designazione CVLT

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 1076

Produzione 1947 - 1954

Registrazione OO-DHB

Seriale 458

Utilizzatore EAT

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri 40

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Convair 
CV-580

Note sulla versione 

CV-580F: versione cargo della precedente, con evidente nuovo portellone nella parte 
posteriore della fusoliera.



DAHER
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KODIAK
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Costruttore DAHER (QUEST)

Modello Kodiak 100

Versione Kodiak 100 

Designazione K100

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 300

Produzione 2007 - in corso

Registrazione N669LG

Seriale 100-0037

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Bolzano
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Kodiak 100

Note sulla versione 

Kodiak 100: prima versione del monomotore dapprima costruito dalla statunitense QUEST e poi, 
dopo la sua acquisizione avvenuta nel 2019, dal gruppo industriale francese MAHER. Il modello è 
noto per le sua capacità di operare da piste corte e non preparate. 



Costruttore DAHER (QUEST)

Modello Kodiak 100

Versione Kodiak 100 III

Designazione K100

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 300

Produzione 2007 - in corso

Registrazione PH-LEO

Seriale 100-0298

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri Fino a 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Kodiak 100

Note sulla versione: 

Kodiak 100 III: versione commercializzata a partire dal 2021 che comprende importanti migliorie a livello strumentale. 
Con l’adozione di una nuova elica migliora anche la rumorosità e viene offerta anche una versione con interni di livello 
superiore. La versione precedente del 2018, Kodiak 100 II, aveva a sua volta introdotto altre migliorie a livello 
strumentale. 



TB
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Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-9

Versione TB-9 Tampico 

Designazione TAMP

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione D-BKIT

Seriale 330

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Brighton
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TB-9

Note sulla versione 

TB-9 Tampico: prima versione della “famiglia” TB, motorizzato con Lycoming O-320-D2A e dotato di elica a passo 
costante e carrello fisso.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-9

Versione TB-9 Tampico Club 

Designazione TAMP

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione I-IAGE

Seriale 1392

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Bari
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TB-9

Note sulla versione 

TB-9 Tampico Club: versione simile alla precedente, ma progettata per le scuole volo per scopi di addestramento. Sono 
state commercializzate anche le versioni TB-9C, TB-9 Sprint e TB-9 Spring GT, con prestazioni incrementate.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-10 

Versione TB-10 Tobago

Designazione TOBA

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione I-PNTG

Seriale 805

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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TB-10

Dati sulla versione 

TB-10 Tobago: modello derivato dal TB-9 motorizzato con Lycoming O-360-A1AD e certificato fino a 
cinque passeggeri. Furono inoltre realizzate le versioni TB-10 Privilege, edizione limitata, TB-10 GT, 
versione potenziata, e TB-11 con motore di 180cv.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-20

Versione TB-20 Trinidad

Designazione TB20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione D-ERCF

Seriale 1924

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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TB-20

Note sulla versione 

TB-20 Trinidad: evoluzione dei modelli precedenti, con possibilità di trasportare fino a quattro passeggeri con motore 
potenziato a 250cv. Installato nuovo carrello retrattile. Le versioni successive sono: TB-20 Excellence, costruito in numero 
limitato e con miglioramenti nell’avionica, TB-20 C, versione cargo o ambulanza, TB-20 GT, versione potenziata.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-21

Versione TB-21 Trinidad TC

Designazione TB21

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione I-PDRG

Seriale 1940

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Trento
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TB-21

Note sulla versione 

TB-21 Trinidad TC: variante con motore turbocompresso Lycoming TIO-540 B1AD da 250cv. La variante base, 
TB-21, prevede invece un motore di eguale potenza ma non sovralimentato. 



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-21

Versione TB-21 Trinidad GT

Designazione TB21

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione D-EEKM

Seriale 2156

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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TB-21

Note sulla versione 

TB-21 Trinidad GT: versione con controllo digitale del turbocompressore.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-200

Versione TB-200 Tobago XL

Designazione TOBA

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione HB-KDC

Seriale 1444

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Bolzano
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TB-200

Note sulla versione 

TB-200 Tobago XL: versione a cinque posti con motore Lycoming IO-360A1B6 e carrello fisso



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TB-200

Versione TB-200 Tobago XL GT

Designazione TOBA

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti 2150 (TB Family)

Produzione 1975 - 2012

Registrazione F-GNHG

Seriale 1633

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3 - 4

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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TB-200

Note sulla versione 

TB-200 Tobago XL GT: versione migliorata della precedente. 



TBM
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Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TBM-700

Versione TBM-700A

Designazione TBM7

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1988 - in corso

Registrazione 103 - XI

Seriale 103

Utilizzatore France Air Force

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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TBM-700

Note sulla versione 

TBM-700A: modello sviluppato dal prototipo del Mooney 301 dopo l’acquisizione della stessa 
Mooney da parte di investitori francesi e il successivo inizio di collaborazione con SOCATA. La 
sigla TBM deriva da “TB”, dalla città di Tarbes dove ha sede la SOCATA, e “M” per Mooney. Nel 
1991,  a causa di problemi in Mooney, lo sviluppo e produzione dell’aereo rimase unicamente a 
SOCATA, ora DAHER GROUP. La versione TBM-700A è l’iniziale con motorizzazione Pratt & 
Whitney Canada PT6A-64.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TBM-700

Versione TBM-700B

Designazione TBM7

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1988 - in corso

Registrazione HB-KOL

Seriale 218

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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TBM-700

Note sulla versione 

TBM-700B: versione migliorata con porta di accesso di maggiori dimensioni.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TBM-700

Versione TBM-700C

Designazione TBM7

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1988 - in corso

Registrazione PH-CLZ

Seriale 299

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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TBM-700

Note sulla versione 

TBM-700C: versione ulteriormente migliorata con vano cargo posteriore non pressurizzato e rinforzo generale della 
struttura.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TBM-700

Versione TBM-700N

Designazione TBM8

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1988 - in corso

Registrazione LX-JFL

Seriale 391

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5

Luogo dello scatto Bolzano
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TBM-700

Note sulla versione 

TBM-700N: nome iniziale della nuova versione TBM-850, ora 
motorizzata con Pratt & Whitney Canada PT6A-66D da 850cv



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TBM-850

Versione TBM-850

Designazione TBM8

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1988 - in corso

Registrazione D-FFFH

Seriale 610

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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TBM-850

Note sulla versione 

TBM-850: nuovo codice e nuovo nome commerciale del TBM-700N.



Costruttore SOCATA (DAHER)

Modello Socata TBM-900

Versione TBM-900

Designazione TBM9

Tipo e numero motori Turboprop - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1988 - in corso

Registrazione F-HSAL

Seriale 1125

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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TBM-900

Note sulla versione 

TBM-900: versione migliorata del TBM-850 con nuove winglets e sistema di alimentazione ridisegnato. Standardizzato 
l’uso dell’elica a cinque pale Hartzell, prima opzionale, che offre migliori prestazioni e una minore rumorosità. Velocità 
massima aumentata a 330 nodi con minori corse di decollo. Seguono le serie 910, 930, 950 e 960, che apportano 
numerose e significative migliorie, della quali non abbiamo documentazione.



DASSAULT
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FALCON 20
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Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 20

Versione Falcon 20C 

Designazione FA20

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 512

Produzione 1963 - 1988

Registrazione G-FRAT

Seriale 87

Utilizzatore FR Aviation Ltd

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 8 - 14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 20

Note sulla versione 

Falcon 20C: prima versione del primo aereo executive realizzato da Dassault, conosciuto 
negli USA anche come Falcon 20 Basic. Motorizzato con CF700-2C.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 20

Versione Falcon 20C-5

Designazione FA20

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 512

Produzione 1963 - 1988

Registrazione I-SNAM

Seriale 176

Utilizzatore SNAM spa

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri 8 -14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 20

Note sulla versione 

Falcon 20C-5: versione simile alla precedente, ma con motorizzazione Garrett TFE731-5AR-2C o TFE731-5BR-2C e altre 
modifiche strumentali. Queste versioni sono contraddistinte dalla desinenza -5 accanto alla soglia della versione principale



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 20

Versione Falcon 20D-5

Designazione FA20

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 512

Produzione 1963 - 1988

Registrazione UR-MOA

Seriale 237

Utilizzatore ISD Avia

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 8 -14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 20

Note sulla versione 

Falcon 20D-5: versione con maggiore autonomia grazie ai minori consumi. La versione base Falcon 20D è 
ora motorizzata con General Electric CF700-2D, mentre la versione -5 monta i motori descritti nella scheda 
precedente. 



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 20

Versione Falcon 20E-5

Designazione FA20

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 512

Produzione 1963 - 1988

Registrazione CM-02

Seriale 278

Utilizzatore Belgian Air Force

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri 8 -14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 20

Note sulla versione 

Falcon 20E-5: nuova versione motorizzata con General Electric CF700-2D-2)



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 20

Versione Falcon 20F-5

Designazione FA20

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 512

Produzione 1963 - 1988

Registrazione I-ACTL

Seriale 427

Utilizzatore Privato

Stato Operativo privato

Crew 2

Passeggeri 8 -14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 20

Note sulla versione 

Falcon 20F-5: versione con flap ridisegnati.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 20

Versione Falcon 200

Designazione FA20

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 512

Produzione 1963 - 1988

Registrazione N70TH

Seriale 509

Utilizzatore Sony Aviation Leasing

Stato Operativo privato

Crew 2

Passeggeri 8 -14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 20

Note sulla versione 

Falcon 200: nuova versione, precedentemente conosciuta come 20-F, motorizzata con Garrett ATF3-6A-4C e con migliori 
prestazioni generali e bagagliaio più capiente. Consegnata a partire dal 1980



FALCON 10
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Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 10 

Versione Falcon 10 

Designazione FA10

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 226

Produzione 1970 - 1989

Registrazione I-DNOR

Seriale 118

Utilizzatore Privato

Stato Preservato

Crew 2

Passeggeri 4 - 7 

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 10

Note sulla versione 

Falcon 10: immesso sul mercato successivamente al Falcon 20 ne è considerato il fratello minore, anche se in realtà il 
progetto è in gran parte modificato, come ad esempio l’adozione di una fusoliera non circolare o l’ala completamente 
ridisegnata. Motorizzato con Garrett TFE731. La versione successiva, Falcon-100, introduce diverse migliorie si a livello di 
avionica che di struttura generale.



FALCON 50
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Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 50

Versione Falcon 50

Designazione FA50

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti 352

Produzione 1976 - 2008

Registrazione F-GPPF

Seriale 65

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 8 - 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 50

Note sulla versione 

Falcon 50: modello con fusoliera derivata dal Falcon 20, ma poi completamente ridisegnato come spazi interni, ala e 
timone. Il primo volo è avvenuto nel 1976 e la certificazione fu ottenuta dopo tre anni. Prodotto in 252 esemplari motorizzato 
con Honeywell TFE 731-3-1C e dotato, su richiesta, da una APU (auxiliary power unit).



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 50

Versione Falcon 50EX

Designazione FA50

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti 352

Produzione 1976 - 2008

Registrazione 9H-AVE

Seriale 295

Utilizzatore Leader srl

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 8 - 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 50

Note sulla versione 

Falcon 50EX: nome commerciale della versione dotata di 3 DEEC (Digital Electronic Engine Control) motori TFE 731-40, con 
altri miglioramenti che includono i controlli delle superfici di volo e l’avionica. L’APU diventa di serie. Realizzato in 100 
esemplari. 



FALCON 900
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Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon 900

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione I-BEAU

Seriale 23

Utilizzatore Sirio spa

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon 900: modello sviluppato dal Falcon 50 e presentato nel 1984 e quindi certificato nel 
1986. Motorizzato con Garrett TFE731-5AR-1C, 103 gli esemplari prodotti.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon 900B

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione F-GKOM

Seriale 130

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon 900B: versione rinnovata e commercializzata dal 1991 con motori TFE731-5BR-1C. Prodotta in 74 
esemplari.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon 900C

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione N888LG

Seriale 201

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon 900C: nuova versione aggiornata a prodotta in soli 13 esemplari a partire dal 2000



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon 900EX

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione D-AWKG

Seriale 20

Utilizzatore Adolf Wuerth GmbH

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon 900EX: versione a lungo raggio con autonomia di circa 8.300 chilometri, motorizzata con TFE731-60 e con avionica 
Honeywell, prodotta in 125 esemplari. Entrata in servizio nel 1996.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon VC-900A

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione MM62172

Seriale 52

Utilizzatore Aeronautica Militare

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon VC-900A: codice assegnato dall’Aeronautica Militare Italiana al Falcon 900EX



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon 900EX-EASy

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione I-SEAR

Seriale 183

Utilizzatore Servizi Aerei Spa

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon 900EX-EASy: versione a lungo raggio prodotta dal 2004 al 2009 e dotata 
di avionica Honeywell/Dassault Primus Epic EASy e motori TFE731-60.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon VC-900B

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione MM62244

Seriale 149

Utilizzatore Aeronautica Militare

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon VC-900B: nome assegnato dall’Aeronautica Militare Italiana al Falcon 900EX-
EASy



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon 900DX

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione OD-MIK

Seriale 610

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon 900DX: versione con minore autonomia



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 900

Versione Falcon 900LX

Designazione F900

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Oltre 500

Produzione 1984 - in corso

Registrazione M-AGIK

Seriale 274

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 900

Note sulla versione 

Falcon 900LX: versione attualmente in produzione con una autonomia di quasi 9.000km



FALCON 2000
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Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 2000

Versione Falcon 2000

Designazione F2TH

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 700

Produzione 1995 - in corso

Registrazione EC-HYI

Seriale 150

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 10

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 
2000

Note sulla versione 

Falcon 2000: modello sviluppato dal Falcon 900 con minore autonomia. Prima 
versione certificata nel 1994 e motorizzata con CFE (General Electric & AlliedSignal) 
CFE738-1-1B. Autonomia pari a circa 5.200km.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 2000

Versione Falcon 2000EX

Designazione F2TH

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 700

Produzione 1995 - in corso

Registrazione PH-VBG

Seriale 5

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 10

Luogo dello scatto Atene
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Falcon 
2000

Note sulla versione 

Falcon 2000EX: variante del 2003 con nuova motorizzazione Pratt & Whitney Canada PW308C e autonomia incrementata a 
circa 7.000km



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 2000

Versione Falcon 2000EX-EASy

Designazione F2TH

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 700

Produzione 1995 - in corso

Registrazione CS-DFK

Seriale 65

Utilizzatore Netjets

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 10

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 
2000

Note sulla versione 

Falcon 2000EX- EASy: designazione commerciale del Falcon 2000EX con modifiche 
all’avionica e al sistema di pressurizzazione e distribuzione dell’ossigeno, certificato nel 
2004. Seguirà nel 2007 la versione 2000DX, con autonomia ridotta.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 2000

Versione Falcon 2000LX

Designazione F2TH

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 700

Produzione 1995 - in corso

Registrazione G-LSMB

Seriale 47

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 10

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 
2000

Note sulla versione 

Falcon 2000LX: versione a lungo raggio certificata nel 2009 con autonomia fino a 7.400km 
con introduzione delle nuove winglets che poi sono state estese, con retrofit, anche ai modelli 
precedenti.



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 2000

Versione Falcon 2000S

Designazione F2TH

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 700

Produzione 1995 - in corso

Registrazione G-TTJF

Seriale 705

Utilizzatore TAG Aviation

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 10

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 
2000

Note sulla versione 

Falcon 2000S: versione certificata nel 2011 e capace di operare da piste corte, con distanza di 
atterraggio ridotta di circa 700 metri rispetto alla versione precedente. Autonomia ridotta a circa 
6.200km



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 2000

Versione Falcon 2000LXS

Designazione F2TH

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 700

Produzione 1995 - in corso

Registrazione I-BCSO

Seriale 298

Utilizzatore Sìrio Executive

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 10

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 
2000

Note sulla versione 

Falcon 2000LXS: versione aggiornata del 2000LX introdotta a partire dal 2014. Rispetto alla versione 
precedente dispone di emissioni ridotti, maggiore confort di cabina e, soprattutto, di migliori 
prestazioni di decollo e atterraggio tali da permettere distanze di decollo e arresto tipiche degli aerei 
turboprop.



FALCON 7X - 8X
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Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 7X

Versione Falcon 7X

Designazione FA7X

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Circa 300

Produzione 2005 - in corso

Registrazione C-FAWZ

Seriale 65

Utilizzatore Execaire

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 12 - 16

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 7X

Note sulla versione 

Falcon 7X: modello a lungo raggio (11.000km) derivato dal Falcon 900 e lanciato a partire dal 2005. Motorizzato 
con Pratt & Whitney Canada PW306  e con comandi completamente fly-by-wire. 



Costruttore DASSAULT

Modello Falcon 8X

Versione Falcon 8X

Designazione FA8X

Tipo e numero motori Jet - 3

Esemplari costruiti Circa 80

Produzione 2005 - in corso

Registrazione T7-MIK

Seriale 437

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 12 - 16

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Falcon 8X

Note sulla versione 

Falcon 8X: versione con maggiore autonomia, vicina ai 12.000km, e con motore aggiornato Pratt & Whitney Canada 
PW300 con il 35% di maggiore efficienza rispetto al modello precedente. Il MTOW, rispetto al 7X, passa da 31,751 kg 
(70,000 lb) a 33,113 kg (73,000 lb) 



DASSAULT MERCURE
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Costruttore DASSAULT

Modello Mercure

Versione Mercure 100

Designazione Nd

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 12

Produzione 1971 - 1975

Registrazione F-BTTC

Seriale 3

Utilizzatore Air Inter

Stato Dismesso

Crew 3

Passeggeri Fino a 162

Luogo dello scatto Milano Linate
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Mercure 
100

Note sulla versione 

Mercure 100: tentativo da parte di Dassault di entrare, a inizio anni ’70, nel mercato degli aerei 
commerciali fino a quel momento detenuto da Boeing, McDonnell e Lockheed. L’esperimento ebbe 
scarso successo per il poco interesse raccolto in Europa e negli USA dovuto principalmente alla limitata 
autonomia del modello pari a poco più di 2000km. Dopo la realizzazione di 12 esemplari, tutti 
consegnati a Air Inter, il progetto fu abbandonato.



DIAMOND
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DA-20/DV-20



Costruttore DIAMOND

Modello DA-20 Katana

Versione DV-20-A1 Katana

Designazione DV20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1000

Produzione 1994 - in corso

Registrazione OE-CEM

Seriale 20099

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Diamond 
DA-20 o 

DV-20

Note sulla versione 

DV-20-A1 Katana: modello sviluppato dall’aliante a motore Diamond HK36 Super Dimona e motorizzato da un motore 
Rotax 912 da 80cv. Per le prime consegne, la sigla DV identifica gli esemplari prodotti in Austria, mentre la sigla DA 
identifica quelli prodotti in Canada.



Costruttore DIAMOND

Modello DA-20 Katana

Versione DA-20-100 Katana

Designazione DV20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1000

Produzione 1994 - in corso

Registrazione OE-AKM

Seriale 20087

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Diamond 
DA-20 o 

DV-20

Note sulla versione 

DA-20-100 Katana: versione aggiornata per l’Europa della 
DA-20-A1 prodotta in Canada e rimotorizzata con Rotax 912 
da 100cv. Introdotto nel 1999.



Costruttore DIAMOND

Modello DA-20 Katana

Versione DA-20-C1 Eclipse

Designazione DV20

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1000

Produzione 1994 - in corso

Registrazione I-PVLH

Seriale C0409

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Diamond 
DA-20 o 

DV-20

Note sulla versione:  

DA-20-C1 Eclipse: nel 1998 viene introdotta una nuova versione motorizzata con Continental IO-240, commercializzata sia 
come Katana che come Eclipse. Con questa versione vengono introdotte migliorie strutturali e un miglior bilanciamento del 
peso. Segue la DA-20-C1 Evolution, intesa per le scuole volo, con finestrini modificati e nuovo motore Continental IO-240-B. 
La successiva evoluzione, del 1999, è quella identificabile nella foto, il DA-20-C1 Eclipse con motore da 125cv. Per le Forze 
Aeree di Polonia e Ecuador viene poi realizzato il DA-20-C1 Falcon, utilizzato per scopi addestrativi.



DA-40
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Costruttore DIAMOND

Modello DA-40

Versione DA-40

Designazione DA40

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 2.300

Produzione 1997 - in corso

Registrazione N966DS

Seriale 40.1002

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Diamond 
DA-40

Note sulla versione 

DA-40: versione iniziale motorizzata con Textron Lycoming IO-360 M1A 180 hp (135 kW) ed elica MT Propellers MTV-12-B/
180-17. Seguono le versioni con alcune modifiche e identificabili con i codici DA40-180, XL, CS e XLS



Costruttore DIAMOND

Modello DA-40

Versione DA-40 D

Designazione DA40

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 2.300

Produzione 1997 - in corso

Registrazione I-PVLJ

Seriale D4.272

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Diamond 
DA-40

Note sulla versione 

DA-40 D: versione con motori diesel Thielert TAE 125-01 (Centurion 1.7) o TAE 125-02-99 (Centurion 2.0) della 
potenza di 135 hp (101 kW) e elica MT Propellers MTV-6-A/187-129. 



Costruttore DIAMOND

Modello DA-40

Versione DA-40 NG

Designazione DA40

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 2.300

Produzione 1997 - in corso

Registrazione HB-SDK

Seriale D4.301

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Diamond 
DA-40

Note sulla versione 

DA-40 NG: versione più recente motorizzata con Austro Engine AE 300.



DA-42
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Costruttore DIAMOND

Modello DA-42

Versione DA-42

Designazione DA42

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti Circa 1.100

Produzione 2004 - in corso

Registrazione HB-LZA

Seriale 42.N006

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 3

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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Diamond 
DA-42

Note sulla versione 

DA-42: versione iniziale (nella foto) prodotta in Austria e Canada 

DA-42 M: versione speciale prodotta in Austria e Cina 

D-42 360: versione motorizzata con Lycoming IO-360 0 e con alimentazione con AVGAS in sostituzione della Jet-A1 

DA-42 NG: versione motorizzata con Austro Engine AE 300 e prodotta in Austria, Canada, Russia e Cina 

DA-42-VI: versione introdotta nel 2011 con prestazioni migliorate. 



DA-62
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Costruttore DIAMOND

Modello DA-62

Versione DA-62

Designazione DA62

Tipo e numero motori Pistoni - 2

Esemplari costruiti Circa 150

Produzione 2015 - in corso

Registrazione F-HTMM

Seriale 62.050

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri Fino a 6

Luogo dello scatto Verona Vilafranca
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Diamond 
DA-62

Note sulla versione 

DA-62: versione unica spinta da motori diesel Austro AE330 



HK-36
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Costruttore DIAMOND

Modello HK-36 Super Dimona

Versione HK-36TTC

Designazione DIMO

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti Circa 1.000

Produzione 1980 - in corso

Registrazione D-KSBD

Seriale 36522

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico

189

Diamond 
HK-36 
Super 

Dimona

Note sulla versione 

HK-36: aliante a motore prodotto in diverse varianti con motorizzazioni via via di potenza maggiore e modifiche alla struttura e 
avionica. 



DORNIER

190



DORNIER Do228
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Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do228

Versione Do228-100

Designazione D228

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 245

Produzione 1982 - 1997

Registrazione D-IROL

Seriale 7003

Utilizzatore Businesswings

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fine a 19

Luogo dello scatto Venezia
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Dornier 
Do228

Note sulla versione 

Do228-100: modello turboelica destinato sia al trasporto passeggeri che all’utilizzo militare. Prima versione certificata per il 
trasporto di 15 passeggeri al massimo. Seguirà la versione Do228-101 con maggiore MTOW.



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do228

Versione Do228-200

Designazione D228

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 245

Produzione 1982 - 1997

Registrazione SX-BHD

Seriale 8034

Utilizzatore Olympic Aviation

Stato Operativo Busy Bee

Crew 2

Passeggeri Fine a 19

Luogo dello scatto Rodi
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Dornier 
Do228

Note sulla versione 

Do228-200: versione allungata di circa 1,5mt e certificata per trasportare al massimo 19 passeggeri.



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do228

Versione Do228-201

Designazione D228

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 245

Produzione 1982 - 1997

Registrazione D-CDAL

Seriale 8094

Utilizzatore Int’l Flying Services

Stato Accantonato

Crew 2

Passeggeri Fine a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Dornier 
Do228

Note sulla versione 

Do228-201: nuova versione con MTOW aumentato e altre leggere modifiche tecniche



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do228

Versione Do228-212

Designazione D228

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 245

Produzione 1982 - 1997

Registrazione MM62156

Seriale 8082

Utilizzatore Esercito Italiano

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Trasporto militare

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Dornier 
Do228

Note sulla versione 

Do228-212: versione aggiornata con più potenti motori TPE 331-5-252D o TPE 331-10, carrello di atterraggio rinforzato, freni 
in materiale in fibra di carbonio e avionica più moderna.



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do228

Versione Do228-212  NG

Designazione D228

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 245

Produzione 1982 - 1997

Registrazione D-CNEU

Seriale 8206

Utilizzatore RUAG Aerospace

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Trasporto militare

Luogo dello scatto Farnborough
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Dornier 
Do228

Note sulla versione 

Do228-212 NG: versione aggiornata con elica a cinque pale che assicura migliori prestazioni e una 
minore rumorosità.



DORNIER Do328/328Jet
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Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do328

Versione Do328-100

Designazione D328

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 217

Produzione 1991 - 2000

Registrazione G-BWIR

Seriale 3023

Utilizzatore Loganair

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Fino a 33

Luogo dello scatto Manchester
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Dornier 
Do328

Note sulla versione 

Do328-100: versione originale del biturboelica motorizzato con Pratt & Whitney Canada PW119A.



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do328

Versione Do328-110

Designazione D328

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 217

Produzione 1991 - 2000

Registrazione OE-LKB

Seriale 3036

Utilizzatore Air Alps

Stato Operativo Platinum Skies

Crew 2

Passeggeri Fino a 33

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Dornier 
Do328

Note sulla versione 

Do328-110: evoluzione della prima versione con maggiore autonomia



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do328

Versione Do328-120

Designazione D328

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 217

Produzione 1991 - 2000

Registrazione TF-CSA

Seriale 3091

Utilizzatore City Star Airlines

Stato Operativo USAF

Crew 2

Passeggeri Fino a 33

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Dornier 
Do328

Note sulla versione 

Do328-120: ulteriore aggiornamento della prima versione con maggiori caratteristiche di decollo e atterraggio da piste più 
corte (STOL)



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do328

Versione Do328-130

Designazione D328

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 217

Produzione 1991 - 2000

Registrazione OE-LKA

Seriale 3110

Utilizzatore Air Alps

Stato Operativo MHS Aviation

Crew 2

Passeggeri Fino a 33

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Dornier 
Do328

Note sulla versione 

Do328-130: versione con modifiche al timone 



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do328

Versione Do328-300

Designazione J328

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 217

Produzione 1991 - 2000

Registrazione D-BGAE

Seriale 3146

Utilizzatore Cirrus Airlines

Stato Operativo Avex Air

Crew 2

Passeggeri Fino a 33

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Dornier 
Do328

Note sulla versione 

Do328-300: prima versione dell’evoluzione del modello verso la propulsione con motori a getto. Primo 
volo avvenuto nel 1998.



Costruttore DORNIER

Modello Dornier Do328

Versione Do328-310

Designazione J328

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 217

Produzione 1991 - 2000

Registrazione D-BADA

Seriale 3224

Utilizzatore Aero-Dienst

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Trasporto sanitario

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Dornier 
Do328

Note sulla versione 

Do328-310: versione aggiornata con carrello rinforzato



ECLIPSE
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Costruttore ECLIPSE

Modello Eclipse 500

Versione Eclipse 500

Designazione EA50

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 250

Produzione 2006 - 2008

Registrazione 2-JEZA

Seriale 31

Utilizzatore Channel Jets

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri Fino a 6 compresi i piloti

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Eclipse 500

Note sulla versione 

Eclipse 500: prima versione del jet leggero motorizzato con Pratt & Whitney Canada PW610F. La sua storia tormentata ha 
portato dapprima alla messa a terra di tutti gli esemplari a seguito di un incidente e poi alla chiusura della costruzione per la 
bancarotta del produttore. Il modello ha ripreso ora a volare con alcune limitazioni.



Costruttore ECLIPSE

Modello Eclipse 500

Versione Eclipse 550

Designazione EA50

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 33

Produzione 2006 - 2008

Registrazione OE-FMO

Seriale 1003

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri Fino a 6 compresi i piloti

Luogo dello scatto Innsbruck
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Eclipse 550

Note sulla versione 

Eclipse 550: versione aggiornata con nuova avionica e motori Pratt & Whitney Canada PW610F



EMBRAER
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EMB 120 BRASILIA
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Costruttore EMBRAER

Modello EMB 120 Brasilia

Versione EMB 120 ER

Designazione E120

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 357

Produzione 1983 - 2001

Registrazione HA-FAL

Seriale 120176

Utilizzatore Budapest Aircraft Serv.

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 30

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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EMB 120 
Brasilia

Note sulla versione 

EM:B 120 ER prima versione commerciale del Brasilia che succede alla EMB 120 che designa gli esemplari utilizzati come 
prototipi. La versione ER è dotata di migliori prestazioni e autonomia. Motorizzazioni disponibili: Pratt & Whitney Canada 
PW118, PW118A o PW118B. Tutti gli esemplari della versione possono essere riconfigurati in FC (full cargo) o QC (quick 
change) su richiesta. 



Costruttore EMBRAER

Modello EMB 120 Brasilia

Versione EMB 120 ER/F

Designazione E120

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 357

Produzione 1983 - 2001

Registrazione EC-HMY

Seriale 120009

Utilizzatore Swiftair

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Cargo

Luogo dello scatto Palma di Maiorca
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EMB 120 
Brasilia

Note sulla versione 

EMB 120 ER/F: uno dei primi esemplari prodotti (numero di serie 9) e trasformato da passeggeri a cargo



Costruttore EMBRAER

Modello EMB 120 Brasilia

Versione EMB 120 RT

Designazione E120

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 357

Produzione 1983 - 2001

Registrazione D-CEMB

Seriale 120035

Utilizzatore DLT

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri 30

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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EMB 120 
Brasilia

Note sulla versione 

EMB 120 RT: versione più leggera con MTOW ridotto di circa 550kg per operazioni da piste più 
corte (RT= reduced take-off).



EMB 121 XINGU
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Costruttore EMBRAER

Modello EMB 121 Xingu

Versione EMB 121 AA

Designazione E121

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 107

Produzione 1977 - 1987

Registrazione 107 YV

Seriale 121-107

Utilizzatore Aeronautica Francese

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 9 compresi i piloti

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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EMB 121 
Xingu

Note sulla versione 

EMB 121 AA: addestratore prodotto per l’Aeronautica (AA) e Marina (AN) francese e per le forze aeree brasiliane. La prima 
versione monta motori Pratt & Whitney Canada PT6A-28, mentre la successiva versione A1 Xingu II monta il Pratt & 
Whitney Canada PT6A-135.



PHENOM
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Costruttore EMBRAER

Modello EMB 500 Phenom 100

Versione EMB 500 Phenom 100

Designazione E50P

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 401

Produzione 2008 - in corso

Registrazione 9H-FAM

Seriale 50000100

Utilizzatore Luxwing

Stato Dismesso

Crew 1 - 2

Passeggeri 4 - 5 (fino a 7)

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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EMB 500 
Phenom 

100

Note sulla versione 

EMB 500 Phenom 100:  jet leggero certificato per trasportare al massimo 7 passeggeri e motorizzato con Pratt & Whitney 
Canada PW617F-E. Prima versione consegnata a partire dal 2008, seguono le evoluzioni 100E, con modifiche al profilo 
dell’ala, 100EV con migliorato rapporto peso/potenza e prestazioni di decollo e atterraggio e 100EX con migliorie 
strumentali. Autonomia pari a poco più di 2.000km.



Costruttore EMBRAER

Modello EMB 505 Phenom 300

Versione EMB 505 Phenom 300

Designazione E55P

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 700

Produzione 2009 - in corso

Registrazione CS-PHB

Seriale 50500209

Utilizzatore Netjets

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 6 - 8 (massimo 10)

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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EMB 505 
Phenom 

300

Note sulla versione 

EMB 505 Phenom 300: modello teoricamente derivato dal più piccolo Phenom 100 ma poi completamente 
riprogettato. Certificato per poter volare anche con un solo pilota monta motori Pratt & Whitney Canada PW535E 



Costruttore EMBRAER

Modello EMB 505 Phenom 300

Versione EMB 505 Phenom 300E

Designazione E55P

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 700

Produzione 2009 - in corso

Registrazione HB-VAJ

Seriale 50500631

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1 - 2

Passeggeri 6 - 8 (massimo 10)

Luogo dello scatto Milano Malpensa
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EMB 505 
Phenom 

300

Note sulla versione 

EMB 505 Phenom 300E: versione del 2020 con miglioramenti strumentali e propulsivi, realizzata anche in versione MEDVAC 
per soccorso sanitario. 



LECAGY
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Costruttore EMBRAER

Modello EMB 550 Legacy 500

Versione EMB 550 Legacy 500

Designazione E550

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 58

Produzione 2014 - 2020

Registrazione 9H-AFX

Seriale 55000028

Utilizzatore Flexjet

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 8 - 12

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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EMB 550 
Legacy 500

Note sulla versione 

EMB 550 Legacy 500: primo business jet di media taglia di Embraer lanciato, unitamente al Legacy 450, tra il 2014 e il 2015. 
Motorizzazione Honeywell HTF7500E. A partire dal 2019 è stata messa sul mercato una versione aggiornata, commercializzata 
con il nome di Praetor 600. 



Costruttore EMBRAER

Modello EMB 545 Legacy 450

Versione EMB 545 Legacy 450

Designazione E450

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 80

Produzione 2014 - 2020

Registrazione D-BFIL

Seriale 55010015

Utilizzatore Air Hamburg

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 7 - 9

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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EMB 545 
Legacy 450

Note sulla versione 

EMB 545 Legacy 450: versione accorciata di circa 1,5mt e con diverse prestazioni e autonomia. Anche in questo caso a partire 
dal 2019 il modello è stato aggiornato e commercializzato con il nome di Praetor 500.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 135BJ Legacy 600

Versione ERJ 135BJ Legacy 600

Designazione E35L

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 289

Produzione 2002 - 2020

Registrazione 9H-AIQ

Seriale 14500942

Utilizzatore Blue Square Aviation

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 13 - 14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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ERJ 135BJ 
Legacy 600

Note sulla versione 

ERJ 135BJ Legacy 600: business jet di media taglia derivato direttamente dalla famiglia di aerei commerciali ERJ, in 
particolare dal 135/145. Motorizzato con Rolls-Royce AE 3007A1E può ospitare fino a 14 passeggeri in tre distinti 
ambienti di cabina. Dotato di serbatoi supplementari ha una autonomia di circa 6.300km. 



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 135BJ Legacy 650

Versione ERJ 135BJ Legacy 650

Designazione E35L

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 289

Produzione 2002 - 2020

Registrazione 9H-GIB

Seriale 14501209

Utilizzatore Air X Charter

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 13 - 14

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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ERJ 135BJ 
Legacy 650

Note sulla versione 

ERJ 135BJ Legacy 650: versione aggiornata del 2012 con maggiore autonomia (7.200km), nuova motorizzazione (Rolls-
Royce AE 3007A2) e cabina più spaziosa, Produzione interrotta nel 2020 a causa dei pochi ordini. 



LINEAGE
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Costruttore EMBRAER

Modello E-190 Lineage 1000

Versione E-190 Lineage 1000

Designazione E190

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 29

Produzione 2007 - 2020

Registrazione 9H-DEE

Seriale 19000683

Utilizzatore Air X Charter

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 19

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Lineage 
1000

E-190 Lineage 1000: business jet di grandi dimensioni derivato direttamente dal modello commerciale civile E-190. 
Grazie a serbatoi supplementari ha una autonomia di oltre 8.000km ed è spinto da General Electric CF34-10E. Ne sono 
stati realizzati solo 29 esemplari.



ERJ
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Costruttore EMBRAER

Modello ERJ-135

Versione ERJ-135LR

Designazione E135

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 372 (ERJ-135)

Produzione 2002 - 2020

Registrazione SE-RAB

Seriale 145453

Utilizzatore City Airline

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 37

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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ERJ-135

ERJ-135LR: si tratta del modello più piccolo della famiglia ERJ, certificato per il trasporto di al 
massimo 37 passeggeri. Prodotto in 372 esemplari, 89 dei quali nella versione LR (longer 
range) e 283 nella versione base ER (Extended Range). 



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ-140

Versione ERJ-140LR

Designazione E135

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 75 (ERJ-140)

Produzione 2002 - 2020

Registrazione ZS-ALN

Seriale 145613

Utilizzatore SA Airlink

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 44

Luogo dello scatto Cape Town
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ERJ-140

Note sulla versione 

ERJ-140LR: versione allungata del 135 (o meglio accorciata rispetto al 145) con capacità massima di 44 passeggeri e prodotto 
essenzialmente per soddisfare le normative USA sulla capienza dei vettori regionali. Anche in questo caso sono state prodotte 
due versioni, la ER (extended range) standard e la LR (longer range).



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ-145

Versione ERJ-145EU

Designazione E145

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 738 (ERJ-145)

Produzione 2002 - 2020

Registrazione F-HAFS

Seriale 145177

Utilizzatore Valljet

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Fino a 50

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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ERJ-145

Note sulla versione 

ERJ-145EU: versione ottimizzata per il mercato europeo (EU) con stessi serbatoi della versione base 145ER/145STD ma 
con maggiore MTOW. Dai database disponibili risultano solo 30 esemplari identificati con il codice EU.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ-145

Versione ERJ-145EP

Designazione E145

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 738 (ERJ-145)

Produzione 2002 - 2020

Registrazione G-RJXA

Seriale 14536

Utilizzatore BMI Regional

Stato Operativo Loganair

Crew 2

Passeggeri Fino a 50

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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ERJ-145

Note sulla versione 

ERJ-145EP: versione con identica autonomia della precedente ma con maggiore MTOW.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ-145

Versione ERJ-145LR

Designazione E145

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 738 (ERJ-145)

Produzione 2002 - 2020

Registrazione UR-DPB

Seriale 145250

Utilizzatore Dniproavia

Stato Operativo Windrose

Crew 2

Passeggeri Fino a 50

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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ERJ-145

Note sulla versione 

ERJ-145LR: versione con autonomia aumentata grazie a una maggiore capacità di carico del carburante.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ-145

Versione ERJ-145MP

Designazione E145

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 738 (ERJ-145)

Produzione 2002 - 2020

Registrazione F-GUBC

Seriale 145556

Utilizzatore Air France Group

Stato Operativo Federal Air

Crew 2

Passeggeri Fino a 50

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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ERJ-145

Note sulla versione 

ERJ-145MP: versione con stessa autonomia e MTOW delle precedenti, ma con MZFW (Maximun Zero Fuel Weight) 
aumentato. 

Ulteriori versioni non documentate: ERJ-145LU (MOTW aumentato), ERJ-145XR (Extra-long Range con numerose modifiche 
e miglioramenti di avionica e prestazioni) e le versioni militari C-99A, ERJ-145RS e ERJ-145SA, specializzate 
rispettivamente in trasporto passeggeri, pattugliamento e monitoraggio elettronico.



E-JETS
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Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 170-100

Versione ERJ 170-100 STD

Designazione E170

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 200

Produzione 2001 - 2017

Registrazione F-HBXA

Seriale 17000237

Utilizzatore Air France Group

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 66 - 78

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-170

Note sulla versione 

ERJ 170-100 STD: anche se commercializzato come E-170, questo modello e gli altri E-JETs sono da 
considerarsi della famiglia degli ERJ. E’ stato il primo modello ad essere lanciato sul mercato e la sua 
produzione si è protratta fino al 2017. E’ progettato per poter trasportare dai 66 (due classi) ai 78 (singola 
classe ad alta densità) passeggeri con motorizzazione General Electric CF34-8E.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 170-100

Versione ERJ 170-100 LR

Designazione E170

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 200

Produzione 2001 - 2017

Registrazione EI-DFL

Seriale 17000036

Utilizzatore Alitalia Express

Stato Accantonato

Crew 2

Passeggeri 66 - 78

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-170

Note sulla versione 

ERJ 170-100 LR: versione aggiornata com maggiore MTOW 



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 170-100

Versione ERJ 170-100 SE

Designazione E170

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 200

Produzione 2001 - 2017

Registrazione N644RW

Seriale 17000061

Utilizzatore Republic Airways

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 66 - 78

Luogo dello scatto Toronto Pearson
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E-170

Note sulla versione 

ERJ 170-100 SE: versione modificata con riduzione dei posti a sedere da 78 a 70 per soddisfare le normative USA sulla 
capienza degli aeromobili delle linee aeree regionali. Esiste inoltre la versione ERJ 170-100 SU, con riduzione dei posti da 78 a 
76, utilizzata nel mercato canadese.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 170-200

Versione ERJ 170-200 STD

Designazione E175

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 750

Produzione 2001 - in corso

Registrazione PH-EXK

Seriale 17000629

Utilizzatore KLM Cityhopper

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 76 - 88

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-175

Nota sulla versione 

ERJ 170-200 STD: modello allungato di circa due metri rispetto al 170 e capace di accogliere fino a un massimo di 88 
passeggeri in configurazione ad altra densità o, normalmente, 76 passeggeri divisi in due classi. I modelli costruiti fino al 2014 
sono dotati di piccole winglets come quelle installate sul 170, ma a partire da quella data si è proceduto a un ridisegno dell’ala 
con winglets più ampie e ala più estesa. L’aereo è ancora in produzione e richiesto dal mercato USA perché il suo successore, 
il 175-E2, è troppo pesante e quindi non rientra nei canoni previsti dalle normative statunitensi in tema di vettori regionali. A tal 
fine sono state realizzate du versioni speciali, la ERJ 170-200 SC e ERJ 170-200 SU, con numero di posti ridotto per 
permettere il suo utilizzo in base alle norme sopra ricordate.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 170-200

Versione ERJ 170-200 LR

Designazione E175

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti Circa 750

Produzione 2001 - in corso

Registrazione SP-LIH

Seriale 17000288

Utilizzatore Polish Air Force

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri Voli Governativi

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-175

Note sulla versione 

ERJ 170-200 LR: versione con maggiore MTOW e maggiore autonomia. La nuova versione del 175, la ERJ 175-E2, non ha 
ancora ricevuto ordini di produzione nonostante la sua possibilità di trasportare fino a 90 passeggeri grazie ad un leggero 
allungamento delle fusoliera. 



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-100

Versione ERJ 190-100 STD

Designazione E190

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 596

Produzione 2001 - in corso

Registrazione PH-EZN

Seriale 19000342

Utilizzatore KLM Cityhopper

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 96 - 114

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-190

Note sulla versione 

ERJ 190-100 STD: versione standard del modello allungato del 170, contraddistinto da una nuova ala, nuovo timone e 
motorizzazione General Electric CF34-10E, Autonomia pari a circa 4.600km in configurazione base con otto posti in business e 
88 in economica, ma certificato per trasportare fino a 114 passeggeri in versione ad alta densità.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-100

Versione ERJ 190-100 LR

Designazione E190

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 596

Produzione 2001 - in corso

Registrazione ER-ECB

Seriale 19000325

Utilizzatore Air Moldova

Stato Accantonato

Crew 2

Passeggeri 96 - 114

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-190

Note sulla versione 

ERF 190-100 IGW (AR): versione con incremento del MTOW del 100 LR
Note sulla versione 

ERJ 190-100 LR: versione con MTOW maggiorato rispetto alla versione standard.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-100

Versione ERJ 190-100 IGW (AR)

Designazione E190

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 596

Produzione 2001 - in corso

Registrazione 5Y-FFG

Seriale 19000599

Utilizzatore Kenya Airways

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 96 - 114

Luogo dello scatto Città del Capo
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E-190

Note sulla versione 

ERF 190-100 IGW (AR): versione con incremento ulteriore del MTOW



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-100

Versione ERJ 190-100 SR

Designazione E190

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 596

Produzione 2001 - in corso

Registrazione G-LCYL

Seriale 19000346

Utilizzatore British Airways

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 96 - 114

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-190

Note sulla versione 

ERJ 190-100 SR: versione realizzata in soli 20 esemplari limitata a 98 passeggeri e motorizzata con CF34-10E5A1 e 
CF34-10E7, quasi esclusivamente utilizzata da British Airways per le operazioni dall’Aeroporto di London City. 



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-300

Versione ERJ 190-300 

Designazione E290

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 23

Produzione 2014 - in corso

Registrazione HB-AZE

Seriale 19020038

Utilizzatore Helvetic Airways

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 96 - 114

Luogo dello scatto Zurigo
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E-190-E2

Note sulla versione 

ERJ 190-300 (ERJ 190-E2): nuova versione con sostanziali modifiche all’ala e timone e numerosi aggiornamenti in tema di 
avionica e impianti in generale. Motorizzazioni disponibili Pratt & Whitney PW1919G/21G/22G/23G. Mantenuta la capienza 
della versione precedente.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-200

Versione ERJ 190-200 AR

Designazione E195

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 167

Produzione 2001 - in corso

Registrazione I-ADJO

Seriale 19000280

Utilizzatore Air Dolomiti

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 100 - 124

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-195

Note sulla versione 

ERJ 190-200 AR: versione base del modello allungato di circa 2,5mt del 190. Motori General Electric CF34-10E 
con una autonomia leggermente inferiore a quella del 190.



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-200

Versione ERJ 190-200 LR

Designazione E195

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 167

Produzione 2001 - in corso

Registrazione SP-LNA

Seriale 19000415

Utilizzatore LOT Polish Airlines

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 100 - 124

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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E-195

Note sulla versione 

ERJ 190-200 LR: versione con maggiore MTOW del modello base realizzata in 87 esemplari. La produzione 
del 190 e 195 è continuata, a partire dal 2018/2019, con i modelli E2, evoluzione dei precedenti. 



Costruttore EMBRAER

Modello ERJ 190-400

Versione ERJ 190-400

Designazione E295

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 118

Produzione 2014 - in corso

Registrazione PH-NXD

Seriale 19020054

Utilizzatore KLM Cityhopper

Stato Operativo

Crew 2

Passeggeri 120 - 146

Luogo dello scatto Zurigo
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E-195-E2

Note sulla versione 

ERJ 190-400 (ERJ 195-E2): versione allungata di circa 3 metri rispetto alla precedente con possibilità di accomodare tre file 
supplementari di sedili. Nel corso del 2023 ha ottenuto la certificazione per poter operare dal piccolo aeroporto di London City, 
diventando di fatto il più grande aeromobile autorizzato a operare dallo scalo londinese. 



EVEKTOR
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Costruttore EVEKTOR

Modello EV-97 Eurostar

Versione EV-97 Eurostar

Designazione EV97

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti n.d.

Produzione 1997 - in corso

Registrazione D-MFIE

Seriale 2011-3911

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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EV-97 
Eurostar

Note sulla versione 

EV-97 Evektor: ultraleggero commercializzato nelle seguenti versioni. SportStar (modello iniziale(, EuroStar SL (mercato 
europeo), EuroStar SL+ (nuova ala, serbatoi più capienti), EuroStar SLW (modifiche a ala e timone), Harmony (modificato 
per il mercato USA), SportStar RTC (modificato per uso addestrato), Evektor EPOS (motore elettrico)



EXTRA
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Costruttore EXTRA

Modello Extra EA-300

Versione Extra EA-300

Designazione E300

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti N.d.

Produzione 1988 - in corso

Registrazione D-EPOI

Seriale 24

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 1

Luogo dello scatto Verona Boscomantico
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EA-300

Note sulla versione 

Extra EA-300: prima serie, biposto, del monomotore progettato per l’acrobazia aerea e capace di sostenere fino a 10G di 
fattore di carico con una velocità massima di circa 400kmh. Dotato di motore a iniezione Lycoming AEIO-540 da 300cv e 
carrello biciclo fisso con sagome aerodinamiche. Altre versioni disponibili non documentate da foto: EA-300S, versione 
monoposto con ala e timone modificati, EA-300SC, versione modificata dalla precedente di minor peso complessivo, 
EA-300SHP, versione potenziata con motore Lycoming AEIO-580, EA-300SR, versione speciale realizzata per la Red Bull 
Air Race World Series.



Costruttore EXTRA

Modello Extra EA-300

Versione Extra EA-300L

Designazione E300

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti N.d.

Produzione 1988 - in corso

Registrazione G-ZXCL

Seriale 1223

Utilizzatore 2Excel Aviation

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 0

Luogo dello scatto Trento
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EA-300

Note sulla versione 

Extra EA-300L: versione accorciata, con motore Lycoming AEIO-540 e con attaccatura delle ali ribassata. E’ la versione 
con più prodotta in assoluto dell’EA-300.



Costruttore EXTRA

Modello Extra EA-330

Versione Extra EA-330LP

Designazione E300

Tipo e numero motori Pistoni - 1

Esemplari costruiti N.d.

Produzione 1988 - in corso

Registrazione OK-WKL

Seriale 4021

Utilizzatore Privato

Stato Operativo

Crew 1

Passeggeri 0

Luogo dello scatto Rivolto
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EA-330

Note sulla versione 

Extra EA-330LP: versione speciale motorizzata con Lycoming AEIO-580 e con prestazioni migliorate 
disegnato specificatamente per le competizioni acrobatiche senza limitazioni. Del modello 330 è disponibile 
anche una versione 330LE, con motore elettrico, 330LT e LX, versioni a due posti.



FOKKER
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FOKKER 27
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Costruttore FOKKER

Modello Fokker 27 Friendship

Versione F27-100

Designazione F27. 

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 586

Produzione 1955 - 1987

Registrazione OO-SVL

Seriale 10113 (1959)

Utilizzatore Flanders Airlines

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri 44 - 52

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 27 
Friendship

Note sulla versione 

F27-100: prima versione del biturboelica olandese, lanciato nel 1959 e capace di trasportare fino a 44 
passeggeri. Motorizzato da Rolls-Royce Dart Mk.532-7 ha un’autonomia di circa 2.600km a una velocità di 
crociera di circa 460kmh.



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 27 Friendship

Versione F27-100

Designazione F27. 

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 586

Produzione 1955 - 1987

Registrazione C-2

Seriale 10149 (1960)

Utilizzatore Royal Netherlands A.F.

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri Trasporto VIP e truppe

Luogo dello scatto Verona Villafranca

255

Fokker 27 
Friendship

Note sulla versione 

F27-100: versione del modello iniziale realizzata per l’Aeronautica Olandese.



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 27 Friendship

Versione F27-200

Designazione F27. 

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 586

Produzione 1955 - 1987

Registrazione F-BUFA

Seriale 10242 (1964)

Utilizzatore TAT Touraine Air Transp.

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri

Luogo dello scatto Milano Malpensa
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Fokker 27 
Friendship

Note sulla versione 

F27-200: nuova versione con motore potenziato.



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 27 Friendship

Versione F27-300M Troopship

Designazione F27. 

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 586

Produzione 1955 - 1987

Registrazione C-9

Seriale 10159 (1960)

Utilizzatore Royal Netherlands A.F.

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri Trasporto truppe

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 27 
Friendship

Note sulla versione 

F27-300M Troopship: versione per trasporto truppe o VIP costruita appositamente per la Royal 
Netherlands Air Force. Della serie -300 è stata realizzata anche la F27-300 Combiplane, utilizzata per 
trasporto combinato merci e passeggeri.



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 27 Friendship

Versione F27-400

Designazione F27

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 586

Produzione 1955 - 1987

Registrazione PH-SFC

Seriale 10469 (1971)

Utilizzatore Schreiner Airways

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri Cargo

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 27 
Friendship

Note sulla versione 

F27-400: versione combinata merci e passeggeri con nuovo e largo portellone di accesso 
alla fusoliera. Realizzata anche una versione militare per gli USA denominata F27-400M e 
registrata come C-31A Troopship



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 27 Friendship

Versione F27-500

Designazione F27

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 586

Produzione 1955 - 1987

Registrazione N19XD

Seriale 10372 (1968)

Utilizzatore Executive Jet Support

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri Cargo

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 27 
Friendship

Note sulla versione 

F27-500: nuova versione allungata di circa 1,5 mt e capace di accogliere fino a 52 passeggeri con nuova motorizzazione 
Dart Mk 528. Nell’immagine un esemplare riconvertito a cargo. Realizzate anche la versione militare F27-500M e la 
F27-500F, specifica per l’Australia, con porte di accesso di minori dimensioni.



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 27 Friendship

Versione F27-600

Designazione F27

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 586

Produzione 1955 - 1987

Registrazione PH-SFH

Seriale 10396 (1969)

Utilizzatore Schreiner Airways

Stato Dismesso

Crew 2 - 3

Passeggeri Cargo

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 27 
Friendship

Note sulla versione 

F27-600: versione “Quick Change” del F27-200, caratterizzato dalla capacità di modulare il trasporto 
merci e passeggeri con una veloce riconfigurazione della cabina.



FOKKER F-28
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Costruttore FOKKER

Modello Fokker 28 Fellowship

Versione F28-1000

Designazione F28

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 244

Produzione 1967 - 1987

Registrazione F-GBBR

Seriale 11051 (1972)

Utilizzatore TAT Touraine Air Transp.

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Fino a 65

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 28 
Fellowship

Note sulla versione 

F28-1000: a seguito del buon successo del Fokker 27, l’azienda olandese sviluppò alla fine degli 
anni ’60 un aereo a getto destinato a entrare nel mercato fino a quel momento dominato dal DC-9 e 
dal BAC 1-11. La prima versione, motorizzata con Rolls-Royce Spey Mk 555-15, poteva accogliere fino 
a 65 passeggeri, anche se certificato per 70, con una autonomia massima di circa 1.700km. La prima 
versione è stata prodotta in 97 esemplari, 6 dei quali appartenenti alla 1000C cargo. 



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 28 Fellowship

Versione F28-2000

Designazione F28

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 244

Produzione 1967 - 1987

Registrazione F-GDUT

Seriale 11091 (1975)

Utilizzatore TAT Touraine Air Transp.

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Fino a 79

Luogo dello scatto Milano Linate
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Fokker 28 
Fellowship

Note sulla versione 

F28-2000: versione allungata di circa 2,5mt e capace di accomodare fino a 79 passeggeri, costruita in 
soli dieci esemplari.Motorizzata con Spey Mk555-15. La successiva versione F28-3000, prodotta in 22 
esemplari compresi 3 “cargo”, fu di fatto una -1000 allungata di circa 1,5mt e capace di accogliere fino a 
65 passeggeri spinta da due Rolls-Royce Spey Mk 555-15H 



Costruttore FOKKER

Modello Fokker 28 Fellowship

Versione F28-4000

Designazione F28

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 244

Produzione 1967 - 1987

Registrazione F-GDFD

Seriale 11135 (1978)

Utilizzatore TAT Touraine Air Transp.

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Fino a 85

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 28 
Fellowship

Note sulla versione 

F28-4000: ultima versione commercializzata dell’F28 con aumento della capienza fino a 85 passeggeri e 
quindi dotato di due uscite di emergenza in corrispondenza delle ali, di estensione maggiore rispetto alle 
versioni precedenti. Fu la versione più prodotta, con 111 consegne effettuate. 

Seguiranno due versioni mai commercializzate, la F28-5000 rimasta allo stato di progettazione (fusoliera del 
-3000, maggiore apertura alare, nuovi motori Rolls-Royce RB183 Mk555-15H con migliori prestazioni di decollo 
e atterraggio, anche da piste corte) e la F28-6000, della quale furono costruiti due prototipi volanti (fusoliera 
del -4000 e maggiore apertura alare).



FOKKER 50
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Costruttore FOKKER

Modello Fokker 50

Versione F27 Mark 050

Designazione F50

Tipo e numero motori Turboprop - 2

Esemplari costruiti 213

Produzione 1985 - 1997

Registrazione PH-FZH

Seriale 20210 (1991)

Utilizzatore Air Nostrum

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri 46 - 56

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 50

Dati sulla versione 

F27 Mark 050 (Fokker 50): modello nato dallo sviluppo del precedente F27, motorizzato con Pratt & Whitney Canada 
PW127B che assicuravano dei consumi del 30% inferiori alla versione precedente e con elica a sei pale. Commercializzato 
o conosciuto anche come Fokker 50-100. Rispetto al modello precedente si nota anche l’aumento del numero di 
finestrini.  Verrà realizzata anche una versione Mark 0502, destinata al mercato militare, e la Mark 0604, o Fokker 60, 
con fusoliera allungata di circa 1,5 e anch’essa utilizzata in ambito militare.



FOKKER 70
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Costruttore FOKKER

Modello Fokker 70

Versione Fokker 70

Designazione F70

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 47

Produzione 1992 - 1997

Registrazione OE-LFJ

Seriale 11532 (1995)

Utilizzatore Austrian Airlines

Stato Operativo Alliance Airl.

Crew 2

Passeggeri 72 - 85

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 70

Note sulla versione 

Fokker 70: versione unica e prodotta in soli 47 esemplari del modello accorciato del Fokker 
100. Motorizzato con Rolls-Royce Tay 620 assicura un’autonomia di circa 3.400km 
trasportando tra i 72 e 85 passeggeri a seconda della configurazione di cabina.



FOKKER 100
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Costruttore FOKKER

Modello Fokker 100

Versione Fokker 100

Designazione F100

Tipo e numero motori Jet - 2

Esemplari costruiti 283

Produzione 1986 - 1998

Registrazione I-ELGF

Seriale 11253 (1988)

Utilizzatore Alpi Eagles

Stato Dismesso

Crew 2

Passeggeri Da 97 a 122

Luogo dello scatto Verona Villafranca
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Fokker 100

Note sulla versione 

Fokker 100: modello derivato direttamente dall’F28 e ottenuto con l’allungamento della fusoliera di circa 6 metri più 
una generale rivisitazione di impianti e avionica. Capace di trasportare da 97 a 122 passeggeri a seconda della 
configurazione di cabina, ha una autonomia che va dai 2.500 ai 3.200km con la spinta di motori R-R Tay Mk 650-15.
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